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W ogélnym przypadku, zasilanie obwodow sterowania i zasilania rozrusznika Altistart 48 musi
zosta¢ odtaczone od zasilania przed jakakolwiek elektryczng lub mechaniczng interwencija
dotyczacy instalacji lub maszyny.

Podczas pracy silnik moze zosta¢ zatrzymany poprzez odwotanie sygnatu uruchomienia.
Urzadzenie rozruchowe pozostaje zasilone. Jesli dla bezpieczenstwa personelu nalezy
zapobiega¢ niespodziewanym uruchomieniom silnika, ten elektroniczny system blokowania
jest niewystarczajacy: nalezy zainstalowac wytacznik w obwodzie mocy.

Urzadzenie posiada zabezpieczenia, ktére moga wytaczy¢ urzadzenie rozruchowe wraz

z silnikiem w przypadku awarii. Sam silnik moze by¢ zablokowany z powodu awarii
mechanicznych. Dodatkowo, wahania napiecia lub zaniki zasilania moga by¢ takze powodem
wytaczenia silnika.

Usunigcie przyczyny zatrzymania moze spowodowaé ponowny rozruch silnika, stwarzajac
zagrozenie dla niektorych maszyn lub instalacji, szczegélnie dla tych, ktére musza spetniac¢
normy bezpieczenstwa. W takim przypadku uzytkownik powinien powzigé Srodki
uniemozliwiajgce ponowny rozruch, na przyktad przez uzycie czujnika ruchu odtaczajacego
rozrusznik od zasilania w przypadku nieprzewidzianego zatrzymania silnika.

Produkty i wyposazenie opisane w tym dokumencie moga ulec zmianie lub modyfikacji
w kazdej chwili zaréwno z technicznego punktu widzenia jak i sposobu ich obstugi. Ich opis
w zadnym wypadku nie moze by¢ traktowany jako wigzacy.

Urzadzenie rozruchowe musi zosta¢ zainstalowane i ustawione zgodnie z migdzynarodowymi
i krajowymi normami. Za instalacje urzadzenia zgodnie z normami jest odpowiedzialny
integrator systemu, ktéry musi przestrzega¢ miedzy innymi dyrektywy EMC Unii Europejskiej.
Wymagania techniczne zawarte w tym dokumencie muszg by¢ zastosowane w celu spetnienia
zasadniczych wymagan dyrektywy EMC.

Altistart 48 musi by¢ rozpatrywany jako element: nie jest to ani maszyna ani urzadzenie gotowe
do uzycia zgodnie z europejskimi dyrektywami (dyrektywa maszynowa i kompatybilnosci
elektromagnetycznej). Za gwarancje zgodnosci ze stosownymi normami odpowiada koncowy
integrator.
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Przygotowanie rozrusznika
krok po kroku do pracy

1 — Dostawa Altistart 48

* Nalezy sprawdzi¢ czy numer katalogowy wydrukowany na naklejce urzgdzenia zgadza sie z numerem
w liscie wysytkowym i w zaméwieniu.
* Po wyjeciu Altistarta 48 z opakowania nalezy sprawdzi¢ czy nie ulegt on uszkodzeniu w czasie transportu.

2 — Altistart 48 nalezy montowac¢ zgodnie z zaleceniami
na stronie 18i 19

3 — Nalezy kolejno podigczyé do Altistart 48:

* Zasilanie obwodéw sterowania (CL1 — CL2), upewniajgc sie wczesniej, ze sg odtgczone od napiecia
* Zasilanie obwoddéw mocy (1/L1 — 3/L2 — 5/L3), upewniajac sie wczesniej, ze sg odigczone od napiecia
* Silnik (2/T1 — 4/T2 — 6/T3), upewniajac sie, ze jego sposdb potaczenia odpowiada napieciu zasilania

Uwaga: Jezeli stosowany bedzie stycznik bocznikujacy, nalezy podtaczy¢ go do zaciskéw L1 L2 L3 po stronie
napiecia zasilania i do zaciskéw A2 B2 C2 przewidzianych w tym celu w Altistart 48. Zobacz schemat na stronie
28.

Jezeli ATS48e+Q jest wigczony w potgczenie uzwojen silnika w trojkat, nalezy zastosowé sie do zalecen ze
strony 8 i 9 oraz do schematu ze strony 29.

Schemat blokowy obwodoéw mocy ATS48:
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Przygotowanie rozrusznika krok po kroku do pracy

Ustawienie fabryczne zaciskéw sterujacych:
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Przekaznik sygnalizacji uszkodzenia nalezy witaczy¢ w obwad zasilania stycznika sieciowego
& aby w przypadku awarii rozewrzeé obwéd mocy.
Dalsze szczegoty zawarte sg na schematach aplikacyjnych.

Nalezy podtaczy¢ sygnaty sterujace RUN i STOP oraz jesli trzeba inne zaciski wej$ciowe/wyjsciowe.

STOP ustawiony na 1 (wtgczony) i RUN ustawiony na 1 (wtgczony): polecenie uruchomienia.
STOP ustawiony na 0 (wytaczony) i RUN ustawiony na 1 lub na 0: polecenie zatrzymania.

4 — Istotne informacje przed uruchomieniem Altistarta 48:

Nalezy odczyta¢ informacje z tabliczki znamionowej silnika. WartoSci beda uzywane przy ustawianiu
parametru (In) w menu Set.

5 — Zasilenie obwodow sterowania (CL1-CL2) bez obwodéw mocy i bez
wydawania komendy uruchomienia

Rozrusznik wyswietla: nLP (wskazanie odtgczonego zasilania)

Rozrusznik ATS 48 jest wstepnie skonfigurowany dla standardowych aplikacji, ktére nie wymagajg
specyficznych funkcji. Klasa 10 zabezpieczenia silnika.

Ustawienia mogg by¢ zmieniane poprzez dostgp do parametréw w spos6b opisany na stronie 42.

We wszystkich przypadkach parametr In musi by¢é ustawiony na warto$¢ pradu widniejaca na
tabliczce znamionowej silnika.

6 — Zasilenie obwodéw mocy (1/L1 — 3/L2 — 5/L3)

Rozrusznik wyswietla: rdY (wskazanie zasilania i gotowosci do pracy rozrusznika).
Aby uruchomié¢ system nalezy wysta¢ komende ,RUN".




Konfiguracja fabryczna

Ustawienia fabryczne
Altistart 48 jest fabrycznie ustawiony dla najczesciej wystepujacych warunkéw pracy:

* ATS 48 jest wigczony w obwod zasilania silnika (nie jest wiaczony w potaczenie w tréjkat uzwojen silnika)
* Prgd znamionowy silnika In:

- ATS 48 «==Q: wstepnie nastawiony dla standardowego 400V 4-biegunowego silnika

- ATS 48 eeeY: wstepnie nastawiony dla pradu NEC, 460V silnik

* Prad graniczny (ILt): 400% pradu silnika In

* Czas przyspieszania (ACC): 15 sekund

» Wartos¢ poczatkowa momentu rozruchowego (tq0): 20% momentu znamionowego

* Zatrzymywanie (StY): Zatrzymanie swobodne - wybieg (-F-)

* Zabezpieczenie termiczne silnika (tHP): klasa 10 charakterystyk zabezpieczenia

» Wyswietlacz: rdY (rozrusznik gotowy do pracy) zasilone obwody sterowania i mocy, prad roboczy silnika

+ Wejscia logiczne:
- LH: STOP (zatrzymanie)
- LI2: RUN (uruchomienie)
- LI3: Wymuszone zatrzymanie wybiegiem (LIA)
- LI4: Wymuszony tryb lokalny (LIL)

+ Wyjscia logiczne::
- LO1: Alarm termiczny silnika (tA1)
- LO2: Silnik zasilony (ml)

+ Wyjscia przekaznikowe:
- R1: Przekaznik uszkodzenia (rll)
- R2: Przekaznik obejscia na koncu rozruchu
- R83: Silnik zasilony (ml)

+ Wyjscie analogowe:
- AO: Prad silnika (OCr, 0 — 20 mA)

* Parametry komunikacji:
- potgczenie poprzez tacze szeregowe, adres logiczny rozrusznika (Add) =,0”
- szybko$¢ transmisji (tbr): 19200 bitéw na sekunde
- format ramki komunikacyjnej (FOr): 8 bitow, brak kontroli parzystosci, 1 bit stopu (8nl)

Jezeli powyzsze wartosci sg odpowiednie do danego zastosowania, rozrusznik moze byé uzyty bez
koniecznosci zmieniania ustawien.




Zalecenia wstepne

Przenoszenie i magazynowanie

W celu zapewnienia ochrony rozrusznika przed instalacja, nalezy przenosi¢ i przechowywaé urzadzenie w
jego opakowaniu.

Przenoszenie podczas instalacji
Typoszereg Altistart 48 obejmuje 6 rozmiaréw urzadzenia o réznych wagach i wymiarach.
Mate rozruszniki po rozpakowaniu mogg by¢ montowane bez uzycia urzadzen przetadunkowych.

Urzadzenia przetadunkowe muszg by¢ uzywane w przypadku duzych rozrusznikéw, z tego powodu zostaty
one wyposazone W ,uszy” transportowe. Muszg by¢ przestrzegane przedstawione ponizej srodki ostroznosci:

A Nie wolno przenosi¢ rozrusznika za szyny zasilajace.




Warunki techniczne

Srodowisko

Stopien ochrony

- 1P 20 dla ATS 48D17 do C11
+ IP 00 dla ATS 48C14 do M12 (1)

Odpornos¢ na wibracje

Zgodnie z IEC 68-2-8:
+ warto$¢ szczytowa 1,5 mm od 2 do 13 Hz
+ 1gnod 13 do 200 Hz

Odpornos¢ na wstrzasy

Zgodnie z IEC 68-2-27:
+ 159,11 ms

Maksymalne zanieczyszczenie
powietrza

3 stopien, zgodnie z IEC 947-4-2

Maksymalna wilgotnos¢ wzgledna

93 % bez wystegpowania kondensacji lub kapania wody, zgodnie
z |[EC 68-2-3

Temperatura otoczenia

Sktadowanie: -25°C to +70°C

Praca:

* -10°C do +40°C bez obnizania parametréw

+ pomiedzy +40°C do 60°C nalezy zmniejszy¢ prad o0 2 % na
kazdy °C powyzej 40°C

Maksymalna wysokos¢
zainstalowania

1000 m bez obnizania parametréw znamionowych (powyzej tej

wysokosci nalezy zmniejszy¢ prad o 0,5 % na kazde dodatkowe
100 m)

Pozycja pracy

Pionowa z odchytkg nie wigkszg niz +10°

A (1) Rozruszniki ATS 48 o stopniu ochrony IP 00 muszg by¢ wyposazone w ostone ochronna,
aby chronié personel przed dotykiem do czesci znajdujacych sie pod napigciem.




Zalecenia uzytkowe

Dostepny moment

Is

Charakterystyki Ts i Is przedstawiajg rozruch silnika
asynchronicznego przy statym zasilaniu z sieci.

Na charakterystyce Ts1 przedstawiono catkowity zakres momentu
dostepnego z urzgdzenia ATS 48, ktory jest zalezny od pradu
ograniczonego llIt. Stopniowy rozruch przy pomocy urzgdzenia

Lt / rozruchowego uzyskiwany jest przez kontrolowanie momentu

Ts N | \ silnika wewnatrz tego zakresu.
\
A

Cr Tr: Moment oporowy, ktéry zawsze musi by¢ mniejszy
od momentu Ts1.

Ts1 K—¢
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Dobér urzadzenia rozruchowego

Rodzaj pracy S1 odpowiada pracy ze statym obcigzeniem i przy zachowaniu réwnowagi termiczne;j.
Rodzaj pracy S4 odpowiada pracy cyklicznej, zawierajacej start, prace ze statym obcigzeniem i bieg jatowy.
Cykl ten jest charakteryzowany przez wspdtczynnik obcigzenia.

Altistart 48 musi zosta¢ dobrany w zalezno$ci od warunkéw pracy (,normalne” lub ,ciezkie”) oraz znamionowej
mocy silnika. ,Normalne” lub ,ciezkie” warunki pracy okreslajg graniczne wartosci pradu i cykle pracy dla
rodzajow pracy S1 i S4 silnika.

na przyktad podtaczania transformatorow i rezystorow). Nie wolno podtaczaé
kondensatoréw poprawiajacych wspoétczynnik mocy do zaciskow silnika sterowanego
przez Altistart 48.

2 Ostrzezenie: Nie nalezy podiaczac Altistarta 48 do obcigzen innych niz silniki (zabrania sie

Normalne warunki pracy

Przyktad: pompa odsrodkowa

Altistart 48 zostat zaprojektowany aby zapewni¢ w normalnych warunkach pracy:

+ dla rodzaju pracy S1: rozruch ze stanu zimnego przy pradzie rozruchowym 4 In przez 23 sekundy lub przy
3 In przez 46 sekund.

+ dla rodzaju pracy S4: przy wspétczynniku obcigzenia 50 % i 10 rozruchach na godzine prad rozruchowy
3 In przez 23 sekundy lub 4 In przez 12 sekund lub réwnowazny cykl cieplny.

W tym przypadku, zabezpieczenie termiczne powinno by¢ klasy 10.

Ciezkie warunki pracy

Przyktad: mtyn

Dla ciezkich warunkéw pracy, Altistart 48 zostat zaprojektowany dla rodzaju pracy S4 z 50 % wspoétczynnikiem
obcigzenia i 5 rozruchami na godzing przy pradzie rozruchowym 4 In przez 23 sekundy lub dla rbwnowaznego
cyklu cieplnego.

W tym przypadku, zabezpieczenie termiczne powinno by¢ klasy 20. Nalezy zmieni¢ nastawe fabryczna
pradu In na warto$¢ odczytang z tabliczki znamionowe;j silnika.

Uwaga: Dla rodzaju pracy silnika S4 mozna dobra¢ rozrusznik o poziom wyzszych danych znamionowych

w stosunku do silnika, na przyktad wybierajgc ATS 48D17Q dla silnika 11 kW - 400V.

Dla takich warunkéw pracy na koniec rozruchu nalezy zbocznikowac¢ Altistart. Taka konfiguracja zapewnia 10
rozruchéw przy trzykrotnym pradzie In przez maksymalnie 23 sekundy lub warunki réwnowazne.
Zabezpieczenie termiczne powinno by¢ klasy 10.




Zalecenia uzytkowe

Grupa rozrusznikoéw Altistart 48 (230 — 400 V) instalowanych
w linii zasilajacej silnik lub w potaczenie w trojkat silnika

Altistart 48 instalowany w linie zasilajgca silnik

ATS48
L 1/L1 —E— 2/T1
—i— ut U2
3/L2 —— 4/T2 Spos6b potaczenia silnika zalezy od
L2 i Vi V2 napiecia zasilania, w tym przypadku
jest to potaczenie w gwiazde.
s 5131 | — 6/T3
i Wi w2
ATs48 |
L 1/L1 —B— 2/T1
g U1 U2
3/L2 —— 4/T2 Spo_sél_) po+q_cze_nia silnika zalezy od
L2 g v V2 napigcia zasilania, w tym przypadku
jest to potaczenie w trojkat.
L 5031 | —F— 6/T3
g w1 w2




Zalecenia uzytkowe

Altistart 48 zainstalowany szeregowo z kazdym uzwojeniem w potaczeniu
silnika w tréjkat

Rozruszniki ATS48eeQ przytaczane do silnikow z uzwojeniami skojarzonymi w tréjkat mogg by¢ taczone
szeregowo z uzwojeniami silnika. Przez urzadzenia przeptywa wéwczas prad, ktdry jest mniejszy od pradu
przewodowego o V3, co umozliwia uzycie rozrusznika o nizszych parametrach znamionowych.

Opcja ta moze zosta¢ skonfigurowana w rozszerzonym menu ustawien (dLt = On).
Zaréwno nastawy pradu znamionowego i ograniczanego jak i prgdu wyswietlanego podczas pracy sg
bezposrednio wprowadzane, tak wiec nie muszg by¢ obliczane przez uzytkownika.

silnika w tréjkat. Oznacza to, ze:

- tylko hamowanie wybiegiem jest mozliwe,
- praca kaskadowa jest niemozliwa

- podgrzewanie jest niemozliwe.

2 Z rodziny Altistart 48 tylko rozruszniki ATS48¢eQ mogg by¢ instalowane w potaczenie uzwojen

Zobacz tabele na stronie 94 aby uzyska¢ wigcej informaciji na temat faczenia rozrusznika z silnikiem.

ATS48e0eQ

L 1ty | i | 12

i Ul u2

Instalowanie rozrusznika

Lo |3/L2 —E— 412 w potgczone w tréjkat uzwojenia

—i— Vi v2 silnika
L3 |5/L3 —— | 16M8 |

—i— w1 w2
Przyktad:

Dany jest silnik 400 V — 110 kW o pradzie przewodowym 195 A (prad znamionowy przy skojarzeniu uzwojen
silnika w trojkat).

Prad kazdego uzwojenia jest rowny 195/1,7 czyli 114 A.

Dane znamionowe urzadzenia okreSlane sg poprzez wybodr rozrusznika o pradzie znamionowym troche
powyzej obliczonego wczesniej pradu uzwojen, n.p. 140 A (ATS48C14Q dla normalnych warunkéw pracy).
Aby uniknag¢ przeliczania danych znamionowych, nalezy skorzysta¢ z tablic zamieszczonych na stronach 12
i 13, w ktérych zamieszczono wartosci znamionowe praddéw rozrusznikéw odpowiadajgce mocy silnika dla obu
warunkow pracy.




Dobér urzadzenia rozruchowego %

Normalne warunki pracy, napiecie zasilania 230/400 V,
rozrusznik zainstalowany w linii zasilajgcej silnik

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz

Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam. Symbol katalogowy
230V 400 V E:gg;yforqd dla rozrusznika ICL

kW kW A A

4 75 17 17 ATS 48D17Q
55 11 22 22 ATS 48D22Q
7.5 15 32 32 ATS 48D32Q
9 18.5 38 38 ATS 48D38Q
11 22 47 47 ATS 48D47Q
15 30 62 62 ATS 48D62Q
18.5 37 75 75 ATS 48D75Q
22 45 88 88 ATS 48D88Q
30 55 110 110 ATS 48C11Q
37 75 140 140 ATS 48C14Q
45 90 170 170 ATS 48C17Q
55 110 210 210 ATS 48C21Q
75 132 250 250 ATS 48C25Q
90 160 320 320 ATS 48C32Q
110 220 410 410 ATS 48C41Q
132 250 480 480 ATS 48C48Q
160 315 590 590 ATS 48C59Q
(1) 355 660 660 ATS 48C66Q
220 400 790 790 ATS 48C79Q
250 500 1000 1000 ATS 48M10Q
355 630 1200 1200 ATS 48M12Q

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 10.
(1) Warto$¢ nie wyszczegodlniona, gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametréow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sg stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia rownej 40°C.

ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajgcej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy
10 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Q przy 50°C nastepuje obnizenie pradu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 32A
przechodzi na 32 x 0,8 = 25,6A (maksymalny znamionowy prad silnika)

10



Dobér urzadzenia rozruchowego %

Ciezkie warunki pracy, napiecie zasilania 230/400 V,
rozrusznik zainstalowany w linii zasilajgcej silnik

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz

Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam. Symbol katalogowy
230 V 400 V E:gg{)}lngqd dla rozrusznika ICL

kw kw A A

3 5.5 12 17 ATS 48D17Q
4 7.5 17 22 ATS 48D22Q
5.5 11 22 32 ATS 48D32Q
7.5 15 32 38 ATS 48D38Q
9 18.5 38 47 ATS 48D47Q
11 22 47 62 ATS 48D62Q
15 30 62 75 ATS 48D75Q
18.5 37 75 88 ATS 48D88Q
22 45 88 110 ATS 48C11Q
30 55 110 140 ATS 48C14Q
37 75 140 170 ATS 48C17Q
45 90 170 210 ATS 48C21Q
55 110 210 250 ATS 48C25Q
75 132 250 320 ATS 48C32Q
90 160 320 410 ATS 48C41Q
110 220 410 480 ATS 48C48Q
132 250 480 590 ATS 48C59Q
160 315 590 660 ATS 48C66Q
(1) 355 660 790 ATS 48C79Q
220 400 790 1000 ATS 48M10Q
250 500 1000 1200 ATS 48M12Q

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 20.
(1) Warto$¢ nie wyszczegdlniona gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametréow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sg stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia rownej 40°C.

ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajgcej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy
20 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Q przy 50°C nastepuje obnizenie pradu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 22A
przechodzi na 22 x 0,8 = 17,6A (maksymalny znamionowy prad silnika)




Dobér urzadzenia rozruchowego @J

Normalne warunki pracy, napiecie zasilania 230/400 V,
rozrusznik zainstalowany w potaczeniu w tréjkat uzwojen
silnika

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz

Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam. Symbol katalogowy
230 V 400 V E:Zg%porqd dla rozrusznika ICL

kW kw A A

7.5 15 29 29 ATS 48D17Q
9 18.5 38 38 ATS 48D22Q
15 22 55 55 ATS 48D32Q
18.5 30 66 66 ATS 48D38Q
22 45 81 81 ATS 48D47Q
30 55 107 107 ATS 48D62Q
37 55 130 130 ATS 48D75Q
45 75 152 152 ATS 48D88Q
55 90 191 191 ATS 48C11Q
75 110 242 242 ATS 48C14Q
90 132 294 294 ATS 48C17Q
110 160 364 364 ATS 48C21Q
132 220 433 433 ATS 48C25Q
160 250 554 554 ATS 48C32Q
220 315 710 710 ATS 48C41Q
250 355 831 831 ATS 48C48Q
(1) 400 1022 1022 ATS 48C59Q
315 500 1143 1143 ATS 48C66Q
355 630 1368 1368 ATS 48C79Q
(1) 710 1732 1732 ATS 48M10Q
500 (1) 2078 2078 ATS 48M12Q

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 10.
(1) Warto$¢ nie wyszczegolniona gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametrow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sa stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia réwnej 40°C.

ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajacej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy
10 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Q przy 50°C nastepuje obnizenie pradu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 55A
przechodzi na 55 x 0,8 = 44A (maksymalny znamionowy prad silnika)
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Dobér urzadzenia rozruchowego

[

Ciezkie warunki pracy, napiecie zasilania 230/400 V,
rozrusznik zainstalowany w potaczeniu w tréjkat uzwojen

silnika

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz

Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam. Symbol katalogowy
230 V 400 V E:Zg;r[yzporad dla rozrusznika ICL

kW kw A A

5.5 11 22 29 ATS 48D17Q
7.5 15 29 38 ATS 48D22Q
9 18.5 38 55 ATS 48D32Q
15 22 55 66 ATS 48D38Q
18.5 30 66 81 ATS 48D47Q
22 45 81 107 ATS 48D62Q
30 55 107 130 ATS 48D75Q
37 55 130 152 ATS 48D88Q
45 75 152 191 ATS 48C11Q
55 90 191 242 ATS 48C14Q
75 110 242 294 ATS 48C17Q
90 132 294 364 ATS 48C21Q
110 160 364 433 ATS 48C25Q
132 220 433 554 ATS 48C32Q
160 250 554 710 ATS 48C41Q
220 315 710 831 ATS 48C48Q
250 355 831 1022 ATS 48C59Q
(1) 400 1022 1143 ATS 48C66Q
315 500 1143 1368 ATS 48C79Q
355 630 1368 1732 ATS 48M10Q
(1) 710 1732 2078 ATS 48M12Q

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 20.
(1) Warto$¢ nie wyszczegolniona gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametrow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sa stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia réwnej 40°C.
ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajacej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy

20 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Q przy 50°C nastepuje obnizenie pradu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 38A
przechodzi na 38 x 0,8 = 30,4A (maksymalny znamionowy prad silnika)




Dobér urzadzenia rozruchowego %

Normalne warunki pracy, napiecie zasilania 208/690 V,
rozrusznik zainstalowany w linii zasilajgcej silnik

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz
Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam.  Symbol
208V 230V 440V 460V 500V 575V 690V E:gg:}’ 1"53" dia I'gf_”‘sz"ika katalogowy
HP HP kW HP kW HP kW A A

3 5 75 10 9 15 15 17 17 ATS 48D17Y
5 75 11 15 11 20 185 22 22 ATS 48D22Y
75 10 15 20 185 25 22 32 32 ATS 48D32Y
10 (1) 185 25 22 30 30 38 38 ATS 48D38Y
(1) 15 22 30 30 40 37 47 47 ATS 48D47Y
15 20 30 40 37 50 45 62 62 ATS 48D62Y
20 25 37 50 45 60 55 75 75 ATS 48D75Y
25 30 45 60 55 75 75 88 88 ATS 48D88Y
30 40 55 75 75 100 90 110 110 ATS 48C11Y
40 50 75 100 90 125 110 140 140 ATS 48C14Y
50 60 90 125 110 150 160 170 170 ATS 48C17Y
60 75 110 150 132 200 200 210 210 ATS 48C21Y
75 100 132 200 160 250 250 250 250 ATS 48C25Y
100 125 160 250 220 300 315 320 320 ATS 48C32Y
125 150 220 300 250 350 400 410 410 ATS 48C41Y
150 (1) 250 350 315 400 500 480 480 ATS 48C48Y
(1) 200 355 400 400 500 560 590 590 ATS 48C59Y
200 250 400 500 (1) 600 630 660 660 ATS 48C66Y
250 300 500 600 500 800 710 790 790 ATS 48C79Y
350 350 630 800 630 1000 900 1000 1000 ATS 48M10Y
400 450 710 1000 800 1200 (1) 1200 1200 ATS 48M12Y

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 10.
(1) Warto$¢ nie wyszczegdlniona gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametréow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sg stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia rownej 40°C.

ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajgcej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy
10 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Y przy 50°C nastepuje obnizenie pragdu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 32A
przechodzi na 32 x 0,8 = 25,6A (maksymalny znamionowy prad silnika)
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Dobér urzadzenia rozruchowego %

Ciezkie warunki pracy, napiecie zasilania 208/690 V,
rozrusznik zainstalowany w linii zasilajgcej silnik

Silnik Rozrusznik 230/400 V (+10% - 15%) — 50/60 Hz
Moc znamionowa silnika Maksymalny Prad znam.  Symbol
208V 230V 440V 460V 500V 575V 690V E:gg;y 2"qu dia I'gf_”‘sz"ika katalogowy
HP HP kW HP kW HP kW A A

2 3 55 75 75 10 11 12 17 ATS 48D17Y
3 5 75 10 9 15 15 17 22 ATS 48D22Y
5 75 11 15 11 20 185 22 32 ATS 48D32Y
7,5 10 15 20 185 25 22 32 38 ATS 48D38Y
10 (1) 185 25 22 30 30 38 47 ATS 48D47Y
(1) 15 22 30 30 40 37 47 62 ATS 48D62Y
15 20 30 40 37 50 45 62 75 ATS 48D75Y
20 25 37 50 45 60 55 75 88 ATS 48D88Y
25 30 45 60 55 75 75 88 110 ATS 48C11Y
30 40 55 75 75 100 90 110 140 ATS 48C14Y
40 50 75 100 90 125 110 140 170 ATS 48C17Y
50 60 90 125 110 150 160 170 210 ATS 48C21Y
60 75 110 150 132 200 200 210 250 ATS 48C25Y
75 100 132 200 160 250 250 250 320 ATS 48C32Y
100 125 160 250 220 300 315 320 410 ATS 48C41Y
125 150 220 300 250 350 400 410 480 ATS 48C48Y
150 (1) 250 350 315 400 500 480 590 ATS 48C59Y
(1) 200 355 400 400 500 560 590 660 ATS 48C66Y
200 250 400 500 (1) 600 630 660 790 ATS 48C79Y
250 300 500 600 500 800 710 790 1000 ATS 48M10Y
350 350 630 800 630 1000 900 1000 1200 ATS 48M12Y

Znamionowy prad silnika nie moze przekroczy¢ maksymalnego ciggtego pradu dla klasy 20.
(1) Warto$¢ nie wyszczegdlniona gdy nie ma odpowiedniego standardowego silnika.

Obnizenie parametréow znamionowych pod wptywem temperatury

Informacje zawarte w powyzszej tabeli sg stuszne podczas eksploatacji w maksymalnej temperaturze
otoczenia rownej 40°C.

ATS 48 moze by¢ stosowany w temperaturze otoczenia nie przekraczajgcej 60°C dopoki prad ciagty dla klasy
20 jest obnizany o 2 % na kazdy stopien powyzej 40°C.

Przyktad: Dla ATS 48D32Y przy 50°C nastepuje obnizenie pragdu znamionowego o 10 x 2% = 20%, 22A
przechodzi na 22 x 0,8 = 17,6A (maksymalny znamionowy prad silnika)




Wymiary

ATS 48D17 »...C66 *

4x0
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ATS 48 a b c e G H (4] Waga
mm mm mm mm mm mm mm kg
D17Q, D17Y 160 275 190 6.6 100 260 7 4.9
D22Q, D22Y
D32Q, D32Y
D38Q, D38Y
D47Q, D47Y
D62Q, D62Y 190 290 235 10 150 270 7 8.3
D75Q, D75Y
D88Q, D88Y
c11Q, C11y
C14Q, C14Y 200 340 265 10 160 320 7 12.4
C17Q, C17Y
Cc21Q, C21Y 320 380 265 15 250 350 9 18.2
C25Q, C25Y
C32Q, C32Y
C41Q, c41Y 400 670 300 20 300 610 9 51.4
C48Q, C48Y
C59Q, C59Y
C66Q, C66Y
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Wymiary

ATS 48C79°...M12 ¢
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ATS 48 a b c e G H (4] Waga
mm mm mm mm mm mm mm kg

C79Q, C79Y 770 890 315 20 350 850 9 115
M10Q, M10Y
M12Q, M12Y




Zalecenia montazowe

Urzadzenie nalezy montowaé pionowo, dopuszczalna odchytka +10°.
Nie nalezy instalowac urzadzenia w poblizu urzadzen grzewczych, a szczegdlnie nad nimi.

Nalezy zostawi¢ odpowiednig przestrzen, aby powietrze potrzebne do chtodzenia mogto krgzy¢ od dotu do
gory urzadzenia

1S
€ .
o Sprawdzi¢ czy zadne plyny, kurz lub
2 :j! przewodzace przedmioty nie zalegaja
N wewnatrz rozrusznika (od gory stopien
ochrony IP00).
£
E E
3 3
N N
J E \
€
o
e
N

Wentylacja urzadzenia rozruchowego

W rozrusznikach wyposazonych w wentylator chtodzacy, wentylator jest zatgczany automatycznie wéwczas
gdy temperatura radiatora osigga 50°C. Jest wytgczany kiedy temperatura spada do 40°C.

Wydajnos¢ wentylatora:

ATS48D32+iD38°+ :14 m%godz.
ATS 48 D47 » : 28 m%/godz.
ATS 48 D62 » do C11 « : 86 m3/godz.
ATS48C14+iC17+ :138 m%godz.
ATS 48 C21 » do C32 » : 280 m%/godz.
ATS 48 C41 + do C66 * : 600 m*/godz.
ATS 48 C79 * do M12 « : 1,200 m%/godz.
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Instalowanie w obudowie wiszacej lub stojacej

Obudowa metalowa wiszaca lub stojgca o stopniu ochrony
P23
Nalezy zastosowac sie do zalecen montazowych na poprzedniej stronie.
Aby zapewni¢ wiasciwg cyrkulacje powietrza wewnatrz urzadzenia nalezy:
- Dostosowaé szczeliny wentylacyjne
- Upewnic sig, czy wentylacja jest wystarczajgca,

jezeli nie, nalezy zastosowac wentylator,
wyposazony w razie potrzeby w filtr.

Moc rozpraszana przez rozruszniki, nie zbocznikowane,
przy ich pradzie znamionowym

Symbc;‘l_lysatzlsogowy Moc w W SymboAI_Iggtilgogowy Moc w W
D17Q, D17Y 59 c21Q, C21Y 580
D22Q, D22y 74 C25Q, C25Y 695
D32Q, D32Y 104 C32Q, C32Y 902
D38Q, D38Y 116 Cc41Q, C41Y 1339
D47Q, D47Y 142 C48Q, C48Y 1386
D62Q, D62Y 201 C59Q, C59Y 1731
D75Q, D75Y 245 C66Q, C66Y 1958
D88Q, D88Y 290 C79Q, C79Y 2537
c11Q, C11Y 322 M10Q, M10Y 2865
C14Q, C14Y 391 M12Q, M12Y 3497
C17Q, C17Y 479

Uwaga: W przypadku gdy rozruszniki sg bocznikowane iloS¢ mocy rozpraszanej jest bardzo mata
(pomiedzy 15 a 30 W)

Moc pobierana przez obwody sterowania (wszystkie przedziaty mocy znamionowej): 25W bez wentylacji

ATS48D32 do C17 Q/Y : 30 W z wentylacja
ATS48C21 do D32 QfY : 50 W z wentylacjg
ATS48C41 do M12 Q/Y : 80 W z wentylacjg




Zaciski obwodéw mocy

Zaciski Funkcje Maksymalna zdolnos¢ taczeniowa
Moment dociskajacy zacisku

ATS 48 ATS 48 ATS 48 ATS 48 ATS 48 ATS 48

D17 eD22¢ | D62¢D75¢ | C14C17 [ C21C25¢ | C41C48¢ | C79°M10°

D32D38e | D88eC11e C32. C59+C66° [M12e

D47 »

Potaczenia |10 mm? 16 mm? 120mm? | 120 mm? [ 240 mm? 2x240 mm?
s uziemiajgce | 1.7 N.m 3N.m 27 N.m 27 N.m 27 N.m 27 N.m
ggzg;%ﬁizgz 8 AWG 4 AWG Szyna Szyna Szyna Szyna

15 |b.in 26 Ib.in 238 Ib.in 238 Ib.in 238 Ib.in 238 Ib.in
/L1 Zasilanie | 16 mm? 50 mm? 95mm? (240 mm? | 2x240 mm? | 4x240 mm?
3/L2 3N.m 10 N.m 34 N.m 34 N.m 57 N.m 57 N.m
S/L3 8 AWG 2/0 AWG [2/0 AWG [ Szyna Szyna Szyna

26 Ib.in 88 Ib.in 300 Ib.in 300 Ib.in 500 Ib.in 500 Ib.in
2/T1 Przytacze 16 mm? 50 mm? 95 mm? 240 mm? | 2x240 mm? | 4x240 mm?
4/T2 do silnika 3N.m 10 N.m 34 N.m 34 N.m 57 N.m 57 N.m
6rrs 8 AWG 2/0 AWG [2/0 AWG [ Szyna Szyna Szyna

26 Ib.in 88 Ib.in 300 Ib.in 300 Ib.in 500 Ib.in 500 Ib.in
A2 Obejscie 16 mm? 50 mm? 95 mm? 240 mm? | 2x240 mm? | 4x240 mm?
B2 rozrusznika | 3N.m 10 N.m 34 N.m 34 N.m 57 N.m 57 N.m
c2 8 AWG 2/0 AWG 2/0 AWG Szyna Szyna Szyna

26 Ib.in 88 Ib.in 300 Ib.in 300 Ib.in 500 Ib.in 500 Ib.in

Rozmieszczenie zaciskéw obwodéw mocy, ATS 48D17¢ do C11e
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A Silnik nalezy podtaczy¢ do 2/T1, 4/T2, 6/T3




Zaciski obwodéw mocy

Rozmieszczenie zaciskéw obwodéw mocy, ATS 48C14¢i C17¢
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Zaciski obwodéw mocy

Rozmieszczenie zaciskow obwodéw mocy, ATS 48C21e do C32 ¢
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Zaciski obwodéw mocy

Rozmieszczenie zaciskow obwodéw mocy, ATS 48C41e
do C66
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Zaciski obwodéw mocy

Rozmieszczenie zaciskow obwodéw mocy, ATS 48C79¢ do
M12e
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Zaciski obwodow sterowania

Zaciski obwodow sterowania posiadaja jednokierunkowe ztgcze wtykowe

Maksymalna zdolno$¢ fagczeniowa:
Maksymalny moment dociskajgcy:

:2.5mm2 (12 AWG)
:0.4 N.m (3.5 Ib.in)

Aby uzyska¢ dostep do zaciskow sterujgcych w rozrusznikach ATS 48C17 » do M12e nalezy zdja¢ pokrywe
zabezpieczajgca.

Wiasciwosci elektryczne

Zaciski Funkcja Wiasciwosci
CL1 Zasilanie obwodow sterujgcych ATS 48 #eeQ: 220 do 415V + 10% - 15%, 50/60 Hz
CL2 Altistarta ATS 48 eeeY: 110 do 230 V + 10% - 15%, 50/60 Hz
Pobér mocy patrz strona 19.
R1A Zestyk normalnie otwarty (N/O) Minimalna zdolnos¢ faczeniowa
R1C przekaznika programowalnego r1 ¢ 10mAprzy6V —
RoA Zestyk normalnie otwarty (N/O) Maksymalna zdolncisc {gczen_lowa pr.zy obcigzeniu
R2C kaznika kof hu 12 indukcyjnym (cos ¢ = 0.5 i L/R = 20 ms):
przekaznika konca rozruchu . « 1.8Aprzy 230V~ i30V—
R3A Zestyk normalnie otwarty (N/O) Maksymalne napiecie pracy 400 V
R3C przekaznika programowalnego r3
STOP Stop rozrusznika (stan 0 = stop) 4 x 24 V wejscia logiczne o impedancji rdwnej 4.3 kQ
RUN Start rozrusznika (stan 1 = startjesli | Umax = 30 V, Imax = 8 mA
STOP jestna 1) stan1:U>11V-1>5mA
LI3 Programowalne wejscie stan0:U<5V-1<2mA
L4 Programowalne wejscie
24V Zasilanie wej$¢ logicznych +24 V = 25% izolowane i zabezpieczone przed
zwarciem i przeciazeniem, maksymalny prad: 200mA
LO+ Zasilanie wyjs¢ logicznych Podtgczenie do 24V albo do zewnetrznego zrodta
LO1 Programowalne wyjscia logiczne 2 wyjscia typu otwarty kolektor, kompatybilne
LO2 z poziomem 1 PLC, norma IEC 65A-68
e Zasilanie +24V (min. 12V, max. 30V)
+ Maksymalny prad: 200mA na wyjscie,
z zewnetrznego zrédta
AO1 Programowalne wyjscie analogowe | Wyjscie moze by¢ konfigurowane jako 0 — 20mA lub
4 —-20mA
¢ doktadno$¢ + 5% wartosci maksymalnej, max.
impedancja obcigzenia 500 Q
COM Masa wejsé/wyjsé ov
PTC1 Wejscie sond PTC Sumaryczna rezystancja obwodu sondy 750 W
PTC2 przy 25°C
(na przyktad szeregowo 3 sondy po 250 W)
(RJ 45) Ztacze do: RS 485 Szyna

+ zdalnego panelu
+ PowerSuite
+ magistrali komunikacyjnej

Rozmieszczenie zaciskow obwodéw sterujacych

CL1
CL2

R1A

STOP
RUN

R1C
R2A
R2C
R3A
R3C

LI3
L4
24V
LO+
LO1
LO2
AO1
COM
PTC1
PTC2

(RJ 45)
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Oprzewodowanie/Komendy RUN — STOP

Zalecenia taczeniowe
Obwody mocy

Nalezy stosowaé przekroje przewodéw zalecane w normach.

Rozrusznik musi by¢ uziemiony aby spetniat wymagania dotyczace pradow uptywnosciowych. Jezeli ze
wzgledu na zabezpieczenia w wymaganiach dla instalacji przewidziane jest uzycie ,urzgdzen prgdéw
zerowych”, musi by¢ uzyte urzadzenie typu A-Si (w celu uniknigcia przypadkowych wyzwolen podczas
zwiekszania mocy). Nalezy sprawdzi¢ kompatybilno$¢ z innymi urzadzeniami zabezpieczajacymi. Jezeli w
instalacji wymagana jest praca kilku rozrusznikéw zasilanych z tej samej sieci, kazdy rozrusznik musi byé
oddzielnie uziemiony. Jezeli trzeba, nalezy zainstalowaé dfawiki sieciowe (sprawdzi¢ w katalogu).

Przewody zasilajgce nalezy prowadzi¢ oddzielnie od obwoddéw z sygnatami niskonapieciowymi (detektory,
sterowniki programowalne, aparatura pomiarowa, wideo, telefonia)

Sterowanie

Przewody obwodéw sterowania nalezy prowadzi¢ z dala od przewodéw zasilajgcych.

Funkcje wejsé logicznych RUN i STOP
(Zobacz schemat aplikacyjny na stronie 28)

Sterowanie 2-przewodowe

Uruchomienie i zatrzymanie urzadzenia jest sterowane stanem 1 (start) lub 0 (stop) podawanym na wejscia
RUN i STOP w tym samym czasie.

Jezeli wejscie RUN jest aktywne, w przypadku pojawienia sie napigcia zasilania lub po recznym skasowaniu
btedu silnik zostanie uruchomiony.

Sterowanie 3-przewodowe

Uruchomienie i zatrzymanie urzgdzenia jest sterowane przez dwa oddzielne wejscia logiczne.
Zatrzymanie nastepuje po rozwarciu (stan 0) wejscia STOP.
Impuls na wejsciu RUN jest zapamigtywany dopdki wejscie STOP jest otwarte.

Po podaniu napigcia lub recznym skasowaniu btedu, a takze po zatrzymaniu komendg STOP, silnik moze
zosta¢ ponownie uruchomiony tylko jezeli wejscie RUN zostanie otwarte (stan 0) a nastepnie wystapi nowy
impuls (stan 1).

26



Schemat aplikacyjny %

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, swobodne
zatrzymanie, koordynacja zabezpieczen typu 1
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(1) Instalacja bezpiecznikdéw szybkich przewidziana dla koordynacji zabezpieczen typu 2 (zgodnie
z IEC 60 947-4-2)

(2) Zastosowanie przekaznika R1: przekaznik odtgczajacy (r1l). Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”,
strona 25. Nalezy zwrdci¢ uwage wartosci graniczne styku, na przyktad przy podtgczaniu do
stycznikéw o duzych wartosciach znamionowych.

(3) Nalezy zastosowa¢ transformator jezeli jest inne napiecie zasilania od dopuszczalnego
napigcia obwodow sterowania rozrusznika ATS 48. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.
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Schemat aplikacyjny %

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym,
bocznikowanie, swobodne lub kontrolowane zatrzymanie, koordynacja

zabezpieczen typu 1

4 7.3

@
-Qt
-~ (] 0
= Wylacznik
—at v\ yiaczni
\ \ \ (- bezpieczenstwa
o < ©
1 2 -T 1 2
s
~] o] v 1 2 ( )
d _d
—KM1\—\——\ =
(Y < ©
QS h
1 [ (- | ) —KM3|
I
4) I_

o o

° 3 3 S 3

» T ¢ 173 <
s1f-

Sterowanie 2-przewodowe (5) Sterowanie przez PC lub PLC

(1) Instalacja bezpiecznikéw szybkich przewidziana dla koordynacji zabezpieczen typu 2 (zgodnie
z IEC 60 947-4-2)

(2) Zastosowanie przekaznika R1: przekaznik odtgczajacy (r1l). Nalezy zwrécié¢ uwage wartosci
graniczne styku, na przyktad przy podtgczaniu do stycznikdéw o duzych wartosciach
znamionowych. Patrz ,Wiasciwosci elektryczne”, strona 25.

(3) Nalezy zwrdci¢ uwage warto$ci graniczne styku, na przyktad przy podtgczaniu do stycznikéw o
duzych wartosciach znamionowych. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

(4) Nalezy zastosowac¢ transformator jezeli jest inne napigcie zasilania od dopuszczalnego napigcia
obwoddw sterowania rozrusznika ATS 48. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

(5) Patrz ,Sterowanie 2-przewodowe”, strona 26.

(6) Patrz ,Sterowanie 3-przewodowe”, strona 26.
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Schemat aplikacyjny @J

ATS 48: praca jednokierunkowa, swobodne lub kontrolowane
zatrzymanie, koordynacja zabezpieczen typu 1, stycznik sieciowy,
bocznikowanie, instalacja w potaczeniu w trojkat uzwojen silnika,
tylko ATS 48e°-Q
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Sterowanie 2-przewodowe (5) Sterowanie przez PC lub PLC

(1) Instalacja bezpiecznikéw szybkich przewidziana dla koordynaciji zabezpieczen typu 2 (zgodnie
z |EC 60 947-4-2)

(2) Obowigzkowe uzycie stycznika KM1. Powinno zosta¢ dodane zewnetrzne zabezpieczenie
termiczne.

(3) Zastosowanie przekaznika R1: przekaznik odtgczajgcy (r1l). Nalezy zwrocié uwage wartosci
graniczne styku, na przyktad przy podtaczaniu do stycznikéw o duzych wartosciach
znamionowych. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

(4) Nalezy zwrdci¢ uwage wartoSci graniczne styku, na przyktad przy podtgczaniu do stycznikdw
o duzych warto$ciach znamionowych. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

(5) Nalezy zastosowac transformator jezeli jest inne napigcie zasilania od dopuszczalnego napigcia
obwoddw sterowania rozrusznika ATS 48. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

(6) Patrz ,Sterowanie 2-przewodowe”, strona 26.

(7) Patrz ,Sterowanie 3-przewodowe”, strona 26.

A Jezeli stycznik bocznikujgey jest uzywany, moze wydtuzy¢ sie czas wykrycia btedu ,PHP”.
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Schemat aplikacyjny %

ATS 48: praca jednokierunkowa, swobodne lub kontrolowane
zatrzymanie, stycznik sieciowy, bocznikowanie silnika, LSP/HSP z dwiema
nastawami parametrow
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& (1) Instalacja bezpiecznikéw szybkich
—KM2 przewidziana dla koordynacji zabezpieczen

typu 2 (zgodnie z IEC 60 947-4-2)

(2) Nalezy zastosowac transformator jezeli jest inne napigcie
zasilania od dopuszczalnego napigcia obwodow sterowania
rozrusznika ATS 48. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”,
strona 25.

(8) Nalezy upewni¢ sie czy kierunki obrotéw silnika sg
odpowiednie dla obydwu predkosci.
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I
q%‘ KM1
XIRCE
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(4) Nalezy zwroci¢ uwage wartosci graniczne styku, na przyktad przy podtaczaniu do stycznikéw o duzych
wartosciach znamionowych. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.
(5) Zastosowanie przekaznika R1: przekaznik odtgczajacy (r1l). Nalezy zwroci¢ uwage wartosci graniczne
styku, na przyktad przy podtaczaniu do stycznikéw o duzych warto$ciach znamionowych.
Patrz ,Wiasciwosci elektryczne”, strona 25.
LI3 = LIS (drugi zbiér parametréw silnika) S3: 1 = LSP, 2 = HSP
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Schemat aplikacyjny %

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca
pojedynczego urzadzenia Altistart
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(1) Instalacja bezpiecznikéw szybkich przewidziana dla koordynacji zabezpieczen typu 2
(zgodnie z IEC 60 947-4-2)

(2) Nalezy zastosowac¢ transformator jezeli jest inne napiecie zasilania od dopuszczalnego napigcia obwodéw
sterowania rozrusznika ATS 48. Patrz ,Wtasciwosci elektryczne”, strona 25.

Wazne:

¢ ,Kaskadowe” wejscia logiczne muszg zosta¢ skonfigurowane w ATS48 (LI3 = LIC). Zobacz ,Aktywacja
funkcji kaskadowej”, strona 56.

* W przypadku uszkodzenia nie bedzie mozliwe zwolnienie lub wyhamowanie zadnego z pracujgcych w tym

czasie silnikow.
+ Dla kazdego wytacznika QNi nalezy nastawi¢ wartosci zabezpieczen termicznych na znamionowy prad silnika.
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Schemat aplikacyjny

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca
pojedynczego urzadzenia Altistart

Sterowanie 1-go silnika

E-\ BPM1 KAT ACDEC

e BPAT  [ART
T2 Y«wn wmw;\m [Bm
T T T 14

A ®
I
! KM11
B3
Q!
< | KMit
D!
=
~ | 1
|
c
=~
' KMn1
E-\ BPM2 /KAT ACDEC
\KM22 \ SHUNT
E BPA2 ART

BPA2

7KM22 WKAMZ wKM21 KM22 EARZ \ KAM2 \ KM21 EARZ

I T e A I

BPM1: Przycisk ,RUN” silnika 1 BPA1: Przycisk ,STOP” silnika 1
BPM2: Przycisk ,RUN” silnika 2 BPA2: Przycisk ,STOP” silnika 2
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Schemat aplikacyjny

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca
pojedynczego urzadzenia Altistart

Sterowanie n-go silnika

®

©

E-\ BPMn /KAT ACDEC

BPAn ART
I

fcmnz WKAMn WKMM KMn2 EARn \ KAMn  \ KMn1 EARn

X T X T 4

T I e T

Sterowanie pracg kaskadowa
® O,

Nastawy cza}sc’)w
opdznien
1s>KA>0.1s
K>0.2s
KALI > K
KALIT>0.1s

\ KMn2 SHUNT

m

BPAn

&\ KA K KALI

BPMn: Przycisk ,RUN” silnika n R1 musi by¢ skonfigurowany jako przekaznik odtaczajacy (r1 =r1l).
BPAn: Przycisk ,STOP” silnika n

A Trzeba zaczeka¢ na zakonczenie odliczania czasu przez przekaznik czasowy KALIT
pomiedzy 2 kolejnymi zatrzymaniami
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Schemat aplikacyjny

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca
pojedynczego urzadzenia Altistart

Sterowanie pracg kaskadowa

E-\ msT KM1

KAMT\ KAM2, KAMi \ KAMn

i

L

o Kn1 ﬁ KA ﬁ K# KALI# ﬁ

MST: Gtéwny przycisk ,RUN”
BPAnN: Gtéwny przycisk ,STOP”
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Schemat aplikacyjny

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca

pojedynczego urzadzenia Altistart

Opis petnej sekwencji

Start za pomocg MST powodujacy zatgczenie KM1 (stycznika sieciowego)

1-2-3

Aby uruchomi¢ silnik 1 nalezy wcisna¢ BPM1. Aby uruchomi¢ silnik 2 nalezy wcisngé BPM2. Aby uruchomié
silnik n nalezy wcisngé BPMn.

Po wcisnigciu BPM1, zostaje zataczony KAM1 a takze KM11 poniewaz ACDEC zostat uaktywniony (ATS48
jest zasilany przez MST i KM1).

KA zostaje zatgczony ze wzgledu na zatgczenie KAM1. KAT zostanie réwniez zatgczony po nastawionym
czasie opdznienia.

4-5

ATS przeprowadza rozruch silnika po podaniu sygnatu uruchomienia poprzez KA i KAT.

KAM1 odpada po zataczeniu KAT.
KM11 pozostaje zamknigty.

6-7

Po zakonczeniu rozruchu, zostaje zatgczony R2 w ATS48, SHUNT zostaje zamknigty i zatgcza KM12, a KM11
pozostaje zamkniety.

8-9

Po krétkim czasie odpada R2 a nastepnie R1 (funkcja obejscia rozrusznika).
Otwiera sie KM11 poniewaz ACDEC jest otwarty.

Silnik jest zasilany przez KM12.

ATS48 wyswietla kod btedu.

Aby dokonaé rozruchu nastepnych silnikow nalezy powtorzyé ta sama procedure. Zeby uruchomié n-
ty silnik nalezy uzy¢é BPMn, aby zatrzyma¢ n-ty silnik trzeba uzy¢ BPAn. Silniki moga by¢ uruchamiane
i zatrzymywane w dowolnej kolejnosci.

Aby zatrzymag¢ silnik 1 nalezy wcisnaé BPA1. AR1 zostanie zamkniety
a-b-c-d

K'i KALI zostajg zataczone.

Na wejscie LI zostaje podany sygnat poprzez KALI i KALIT (LI musi zosta¢ nastawione na warto$¢ LIC).
R1i R2 w ATS48 zostajg zataczone (pozostajg zwarte dopdki silnik nie zatrzyma sie catkowicie).

e

KM11 zamyka sie.

Po nastawionym czasie op6znienia, zataczajg sie KT i KALIT.

f

Poprzez KALIT ATS48 otrzymuje sygnat zatrzymania.

g

Odpada KM12.
ATS48 zmniejsza stopniowo predkos¢ silnika
h

Przekaznik R1 zostaje otwarty po catkowitym zatrzymaniu silnika.
i

Odpada KM11.
ATS48 jest gotowy do rozruchu lub zatrzymania innego silnika.
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Schemat aplikacyjny

ATS 48: praca jednokierunkowa ze stycznikiem sieciowym, uruchamianie
i zatrzymywanie kilku pracujacych kaskadowo silnikéw za pomoca
pojedynczego urzadzenia Altistarta

Schemat przetaczen

Silnik zasilany przez ATS48

LI3
STOP

Speed

R2
(Sterowanie stycznikiem obej$cia
rozrusznika)

6 I_' 9

| !

o .

P L
\ 7 \ \ 9

KM12 _'_j_l‘ ‘ | “—‘_
N . . |
Rozruch silnika Zatrzymanie silnika
Petla programowa ATS48
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Zabezpieczenie termiczne

Zabezpieczenie termiczne rozrusznika

Zabezpieczenie termiczne jest realizowane przez umieszczenie sondy PTC na radiatorze i obliczanie
przyrostu temperatury tyrystorow.

Zabezpieczenie termiczne silnika

Rozrusznik stale monitoruje wzrost temperatury silnika w oparciu o nastawiany prgd znamionowy silnika In i
prad pobierany podczas pracy.

Wzrost temperatury moze by¢ spowodowany niewielkim lub znacznym wzrostem obcigzenia, o dtugim lub
krétkim czasie trwania. Przedstawiona na nastgpnej stronie krzywa wyzwalania jest oparta na zwigzkach
pomiedzy prgdem rozruchowym Is oraz pradzie znamionowym silnika In (nastawialnym).

Norma IEC60947-4-2 definiuje klasy zabezpieczen okreslajace pojemnos¢ startows silnika (rozruch ze stanu
nagrzanego lub zimnego). Rézne klasy zabezpieczen sg przewidziane dla stanu ,zimnego” (odpowiada to
ustalonemu stanowi termicznemu silnika gdy jest on wytaczony) i dla stanu ,nagrzanego” (odpowiada to
ustalonemu stanowi termicznemu silnika przy mocy znamionowej).

Nastawa fabryczna rozrusznika jest ustawiona na klase 10.
Mozliwa jest modyfikacja klasy zabezpieczenia poprzez opcje dialogowg PrO.

Zabezpieczenie termiczne realizowane jest przez rozrusznik w oparciu o statg czasowg nagrzewania zelaza.
- alarm przecigzeniowy aktywowany wéwczas gdy silnik przekroczyt swoj znamionowy prég nagrzania
(stan termiczny silnika = 110%)
- sygnat przegrzania zatrzymujacy silnik jezeli wzrost temperatury przekroczy prég krytyczny (stan
termiczny silnika = 125%).

W przypadku dtugotrwatego rozruchu, moze zosta¢ wystawiony przez rozrusznik btad lub alarm termiczny
nawet jesli kontrolowana warto$¢ stanu cieplnego jest mniejsza od wartosci progowe;.

Przegrzanie moze by¢ sygnalizowane przez przekaznik R1 jezeli funkcja zabezpieczenia cieplnego zostanie
uaktywniona.

Po zatrzymaniu silnika lub wytgczeniu rozrusznika, stan cieplny silnika jest wcigz kontrolowany nawet jezeli
obwody sterowania nie sg zasilane. Zabezpieczenie cieplne urzadzenia Altistart uniemozliwia ponowny
rozruch, jezeli temperatura jest zbyt wysoka.

W przypadku uzycia silnikéw specjalnych (silniki w wykonaniu przeciwwybuchowym, silniki do pracy
w zanurzeniu) powinno byé zastosowane zabezpieczenie termiczne wykorzystujgce sondy PTC.
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Zabezpieczenie termiczne

Zabezpieczenie termiczne silnika

Charakterystyki dla stanu zimnego
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Zabezpieczenie termiczne

Zabezpieczenie termiczne silnika

Charakterystyki dla stanu nagrzanego
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Zabezpieczenie termiczne

Zabezpieczenie termiczne silnika przy zastosowaniu
sond PTC

Znajdujace sig w silniku sondy PTC przeznaczone do pomiaru jego temperatury mozna potgczy¢ do zaciskow
karty sterujacej. Ta warto$¢ analogowa jest wykorzystywana przez rozrusznik.

Wartos¢ ,przecigzenia cieplnego z sondy PTC” moze by¢ przetwarzana i wykorzystywana na dwa sposoby:
- zatrzymania silnika w przypadku przegrzania jezeli sygnat jest aktywny,
- sygnalizacji alarmu jezeli sygnat jest aktywny. Alarm ten moze by¢ wykorzystany w stowie stanu
(komunikacja szeregowa) lub przy konfiguracji wyj$¢ logicznych.

Uwaga:
Zabezpieczenie poprzez sonde PTC nie przerywa dziatania zabezpieczenia termicznego silnika uzyskiwanego
poprzez obliczenia. Oba typy zabezpieczen moga pracowac jednoczesnie.
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Panel dialogowy i programowanie

Funkcje przyciskow i wySwietlacza
Altistart 48

+ 3 wyswietlacze
siedmiosegmentowe

+ Wejscie do menu lub
parametru, albo
zachowanie
wy$wietlanego parametru

+ Powr6t do poprzedniego
menu lub parametru, albo
zwigkszanie wartosci
wys$wietlane]j wielkosci

Przejscie do nastepnego menu lub ) + Wyjscie z menu lub parametru, albo
parametru, albo zmniejszanie wartosci przerwanie wy$wietlania wielkosci i powrét do
wysSwietlanej wielkosci poprzedniej zapisanej w pamigci

& Weciskanie @ lub @ nie wprowadza wyboréw do pamigci

Zapisanie wysSwietlanego wyboru do pamieci: @
Podczas zapisywania wielkosci do pamigci wy$Swietlacz miga

Sposob wyswietlania liczb

Sposdb wyswietlania liczb rozni sie w zaleznosci od maksymalnego zakresu parametru oraz jego wartosci:

* Maks. zakres 9990:
- wartosci 0.1 do 99.9 (przyktady: 05.5 = 5.5; 55.0 = 55; 55.5 = 55.5)
- wartosci 100 do 999 (przyktady: 555 = 555)
- warto$ci 1000 do 9990 (przyktady: 5.55 = 5550)
* Maks. zakres 99900:
- warto$ci 1 do 999 (przyktady: 005 = 5; 055 = 55; 550 = 550)
- wartosci 1000 do 9990 (przyktady: 5.55 = 5550)
- warto$ci 10000 do 99900 (przyktady: 55.5 = 55500)
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Panel dialogowy i programowanie

Dostep do menu (opcji dialogowych)
®

1
XXX ) Wyswietlanie statusu rozrusznika

E <—I Nastawianie ﬂ

Zabezpieczenie "ﬂ

Zawansowane nastawianie ﬂ

Przyporzadkowanie wejs¢/wyjs¢ "ﬂ

Parametry 2-go silnika

Komunikacja ""
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Wybér wyswietlanych parametréw
i kodu zabezpieczajgcego

cz
T

el

(1) Znaczenie wyswietlanej wartoscii ,XXX” jest wyjasnione w tabeli na nastepnej stronie.
(2) Menu St2 jest dostepne tylko wéwczas gdy funkcja ,drugi zbiér parametréw silnika” jest skonfigurowana

Dostep do parametrow

Zapisanie wySwietlanego wyboru do pamieci:
Podczas zapisywania wielko$ci do pamigci wy$wietlacz miga

Przyktad:
Opcja Parametr Wartos¢ lub przypisanie
dialogowa
ment) @) @

(X3
m
m
- ™
[}
w

C
® ©olole |mowe

: ; S)
Przeszukiwanie E O] 026
wsréd opcji - e Hr
dialogowych Nastepny parametr
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Panel dialogowy i programowanie

Wyswietlanie statusu rozrusznika

Wartos¢ ,XXX” jest wySwietlana zgodnie z nastepujacymi regutami:

Warto$¢ wyswietlana

Warunek

Kod btedu Rozrusznik uszkodzony

Nie podany sygnat startu rozrusznika i:
nLP * Nie doprowadzone zasilanie
rdY » Doprowadzone zasilanie
tbS Nie uptynat czas opdznienia rozruchu
HEA Zatgczone podgrzewanie silnika

Monitorowany jest parametr wybrany przez
uzytkownika (SUP menu). Ustawienie fabryczne:
prad silnika

Rozrusznik uruchomiony komenda start

brL

Rozrusznik podczas hamowania

Stb

Oczekiwanie na komende (RUN lub STOP)
w trybie pracy kaskadowej

Jezeli zastosowano ograniczenie pradu w rozruszniku, wyswietlana wartos¢ ,XXX” miga.

Mozliwe jest modyfikowanie parametréw nawet jezeli zostanie wykryty jaki$ stan awaryjny w rozruszniku
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Opcja zdalnego terminala

Zdalny terminal VW3 G48101 moze by¢ montowany na drzwiach obudéw przeznaczonych do zawieszania na
$cianach oraz wolnostojgcych z uszczelnieniem zapewniajacym stopien ochrony IP65. Zawiera 3 m przewodu
ze zlaczkami a komunikacja zachodzi poprzez ztgcze RJ45/Modbus w ktdre wyposazony jest rozrusznik
(zobacz takze w podreczniku dostarczonym razem z terminalem). Panel posiada taki sam wyswietlacz

i przyciski programujace jak Altistart 48 oraz dodatkowo przetgcznik blokowania dostepu do opcji dialogowych.

Widok ptyty czotowej panelu: Widok ptyty tylnej panelu:

@) ©
- 4-znakowy
3-znakowy

®®
® @ e

Przetgcznik 3-pozycyjny | AT
=]

-

Sposdb uzycia przetagcznika na zdalnym terminalu

Troéjpozycyjny przetacznik na terminalu jest uzywany nastgpujgco:

A

©

* pozycja zablokowania g dostep tylko do monitorowanych parametréw. Kiedy rozrusznik jest
uruchomiony, nie jest mozliwe wybranie innych parametréw do wyswietlania.

¢ pozycja czesciowego zablokowania & :ograniczony dostep do parametréw z menu Set, PrO i SUP

+ pozycja odblokowania o dostep do wszystkich parametrow.

Jakiekolwiek ograniczenia wy$wietlania zastosowane
do rozrusznika przy uzyciu przetgcznika na zdalnym
panelu beda ciggle obowigzywaty jezeli rozrusznik
zostanie odtgczony a nawet po jego wytgczeniu.

ATS48

9-pinowa wtyczka
Sub D

RJ45
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Menu ustawien (Set)

Znamionowy prad silnika

Ograniczenie pradowe w % In

Czas przyspieszania ACC

Poczatkowy moment
rozruchowy

Kontrolowane

Wybor rodzaju zatrzymania |

Prég zmiany rodzaju zatrzymywania na swobodne
przy koncu kontrolowanego zatrzymywania

.
—
P EdD

zmniejszanie Swobodne
predkosci zatrzymanie
®|@® (pompy) Hamowanie ~(wybieg)
sl @ fL e} F
Czas zatrzymania | o £ [ |
|

|:| Parametry dostepne z poziomu menu
[ ] Parametry do wybrania

Dostep do parametrow, patrz strona 42.

Parametry pojawiajace sie w zaleznosci od dokonanego wyboru
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Menu ustawien (Set)

Parametry z menu ustawien moga byé modyfikowane podczas postoju silnika.

Kod [Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
In Prad znamionowy silnika 0.4do 1.3ICL |(1)

Nalezy nastawi¢ warto$¢ znamionowego pradu silnika odczytang z jego tabliczki znamionowej, nawet
jezeli rozrusznik jest zainstalowany w potgczenie w tréjkat uzwojen silnika (dLt w menu PrO). Nalezy
sprawdzi¢ czy prad miesci sie w granicach 0.4 do 1.3 ICL (ICL: prad znamionowy rozrusznika).

ILE |Ograniczenie pradowe 150 do 700% |400% In
In, ograniczony
do 500% ICL

Ograniczenie pradowe llt wyrazone jest w % In.

Jest ograniczone do 500% ICL (prad znamionowy rozrusznika, patrz ,Dobér urzadzenia
rozruchowego), strona 10.

Ograniczenie pradowe = ILt x In.

Przykiad 1: In = 22A, ILt = 300%, Ograniczenie prgdowe = 300% x 22A = 66A
Przykiad 2: ATS 48C21Q o ICL = 210A

In = 195A, ILt = 700%, Ograniczenie pradowe = 700% x 195A = 1365A,
Ograniczone do 500% x 210A = 1050A

ACL |Czas przyspieszania 1do60s 15s

Jest to czas narastania momentu rozrusznika od 0 do momentu znamionowego Tn, tj. nachylenie
przebiegu momentu podczas przyspieszania.

Moment odniesienia

w % Tn
Mmo+————————————

80 +

20+

0 ACC

(1) Ustawienie fabryczne pradu znamionowego silnika odpowiada ogdlnie przyjetej wartosci dla
4-biegunowego standardowego silnika w klasie zabezpieczen 10 (dla ATS 48e+¢Q).
Ustawienie fabryczne pradu znamionowego silnika odpowiada ogdlnie przyjetej wartosci dla zasilanego
napieciem 460V standardowego silnika zgodnie z NEC w klasie zabezpieczen 10 (dla ATS 48essY).
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Menu ustawien (Set)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
90 | Poczatkowy moment rozruchowy 0do 100% of | 20%
Tn
Nastawa momentu poczatkowego podczas rozruchu, zakres zmian wynosi od 0 do 100% momentu
zZnamionowego
Cn
100 +
80
60
40/7
/’/ 20
o 0
0 Acc
StY | Wybér rodzaju zatrzymania

d-b-F

Dostepne sg trzy sposoby zatrzymywania silnika:

- d -: Ltagodne zatrzymanie poprzez kontrolowanie momentu. Aby unikngé gwattownego
zatrzymania rozrusznik wykorzystuje moment silnika w celu stopniowego zmniejszania
predkosci stosownie do nachylenia charakterystyki momentu podczas zwalniania. Ten rodzaj
zatrzymywania zmniejsza ryzyko uderzen wodnych w pompach.

- b -: Hamowanie dynamiczne: Rozrusznik wytwarza moment hamujgcy w silniku, ktéry przy duzej
bezwtadnosci silnika powoduje jego hamowanie.

- F -1 Zatrzymanie swobodne (wybieg): Rozrusznik nie wytwarza zadnego momentu w silniku.

Jezeli rozrusznik jest zainstalowany w ,potagczenie w tréjkat silnika”, dopuszczalny jest tylko sposéb

F zatrzymywania silnika.
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Menu ustawien (Set)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
dEL[ | Kontrolowane zmniejszanie predkosci 1do60s 15s
Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -d-.
Moze by¢ uzywany do okreslenia czasu zmniejszenia momentu od wartosci estymowanej do zera (=
nachylenie charakterystyki momentu przy zmniejszaniu predkosci, gdy stosowany jest typ — d —
zatrzymywania). Zakres nastawy od 1 do 60s. Funkcja ta powoduje stopniowe zmniejszanie
momentu i pozwala unikngé uderzen hydraulicznych w zastosowaniach pompowych poprzez
modyfikacje szybkosci zmniejszania sygnatu momentu zadanego.
Estymowana warto§¢ momentu w % momentu znamionowego
100 +
80 +
60 +
40 +
20 +
Czas (s)
0
dEC |
EdC | Prég zmiany rodzaju zatrzymywania na swobodne przy koncu | 0 do 100% 20%

kontrolowanego zatrzymywania

Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -d- i jesli parametr CLP w menu napedu (drC)
jest ustawiony jako nastawa fabryczna (On).
Moze by¢ uzywany do ustawienia koncowego poziomu momentu pomiedzy 0 a 100% wartoSci
momentu estymowanego na poczatku zatrzymywania.
W zastosowaniach pompowych nie jest konieczne sterowanie zatrzymywaniem ponizej poziomu
obcigzenia nastawianego przez parametr Edc. Jezeli warto$¢ estymowanego momentu na poczatku
zatrzymywania jest ponizej 20, tj. 20% momentu znamionowego, kontrolowane zatrzymywanie nie
jest aktywowane, a rodzaj zatrzymywania silnika zmieniony zostaje na swobodne zatrzymanie.

Estymowana warto§¢ momentu w % momentu znamionowego
100 +
80
60 -
Koniec kontrolowanego zatrzymywania

40 1

20
S Czas (s)
~

0
dEC
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Menu ustawien (Set)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
br [ | Wewnetrzny poziom momentu hamujacego 0 do 100% 50%
Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -b-.
Przeznaczony jest dla rodzaju zatrzymywania — b —, uzywany do okre$lenia intensywnosci
hamowania.
Hamowanie jest aktywne tylko powyzej 20% znamionowej predkosci obrotowej. Catkowity czas
zatrzymania silnika jest okreslony poprzez czas przeptywu pseudo-ciggtego pradu w silniku
(w dwoch fazach). Patrz nastepny parametr EbA.
Predkos¢ silnika
100 %
brc=0
brc=100 —
20% ————————— — =N ————
\
o \
T1 ! T2 !
Czas hamowania Nastawiany czas zatrzymania
dynamicznego silnika poprzez parametr EbA
Pseudo-ciggly czas przeptywu pradu: T2 = T1 x EbA
Uwaga: Czas T1 nie jest okreslony przez brC. T1 jest czasem wyrazonym w sekundach potrzebnym
silnikowi na obnizenie predkosci od 100% predkosci znamionowej do 20% (zalezy od silnika
i wiasciwosci aplikacji).
EbA | Pseudo-ciagly czas hamowania 20 do 100% | 20%

Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -b-.

Przeznaczony jest dla rodzaju zatrzymywania — b —, nastawiania czasu przeptywu pradu na koncu
hamowania.

Moze by¢ uzywany do okreslenia czasu przeptywu pradu.

Moze by¢ nastawiany od 20 do 100% czasu hamowania dynamicznego (T1).

Przyktad:

Hamowanie dynamiczne = 10 s (T1)

Czas zatrzymywania moze zmienia¢ si¢ od 2 do 10 s (T2)
EbA = 20 odpowiada czasowi zatrzymywania 2 s

EbA = 100 odpowiada czasowi zatrzymywania 10 s

Ustawienie fabryczne: 20
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Menu zabezpieczen (PrO)

®®

Zabezpieczenie termiczne silnika EHE
Klasa zabezpieczenia 10, 20, itd. ch

@ @ Alarm Btad Whytgczenie
Wiaczenie kontroli niedocigzenia | UL L H AL A ‘,,‘ dEF F‘ OoFF ‘
RVICR
Prég niedociazenia silnika jako % L UL i
|

znamionowego momentu obrotowego W”TWA

Czas niedocigzenia silnika P ELL
CCR—
Zbyt diugi czas rozruchu (btad) FL 5
w sekundach @ @ Alarm Biad Whytgczenie
Wigczenie kontroli przecigzenia pragdowego | oL H AL A ‘”‘ dEF F‘ nFEF ‘

Poziom przecigzenia pradowego [ ‘

|
jako % pradu znamionowego LA,U,E,J
. . T T !
Czas pradu przecigzeniowego i EOL |
—J
Lo

Przyjecie kierunku wirowania faz 123, 321

Czas przed ponownym uruchomieniem

Spadek pradu fazowego

Wigczenie monitorowania temperatury
silnika przez sondy PTC

Automatyczny ponowny rozruch

Kasowanie stanu termicznego silnika
wyliczanego w rozruszniku

[ Parametry dostegpne z poziomu menu
[ ] Parametry do wybrania

! Parametry pojawiajace sie w zaleznosci od dokonanego wyboru

W celu dostepu do parametréw, patrz strona 42.
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Menu zabezpieczen (PrO)

Parametry zabezpieczen moga by¢ modyfikowane wylacznie podczas postoju silnika

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
EHP | Zabezpieczenie termiczne silnika 10
Patrz ,Zabezpieczenie termiczne”, strona 37.
30: klasa 30
25: klasa 25
20: klasa 20 (cigzkie warunki pracy)
15: klasa 15
10: klasa 10 (normalne warunki pracy)
10A: klasa 10A
2: podklasa 2
OFF: brak zabezpieczenia
UL L | Wiaczenie kontroli niedocigzenia silnika OFF
Jezeli moment silnika jest mniejszy od nastawionego progu LUL przez okres czasu dtuzszy niz
nastawiona wartos¢ tUL wéwczas:
- ALA: aktywowany jest alarm (wewnetrzny bit i konfigurowalne wyjscie logiczne)
- dEF: rozrusznik jest blokowany i zostaje wy$wietlony btad ULF
- OFF: brak zabezpieczenia
T
(CM100% - ———— —— — — — — — — o —— e — ——————
10 % (histereza)
LUL
<tuL tuL
0%t ————————— —— — f—————— — — — — — ] - =
detekcja uLL t
LUl | Prég niedociazenia silnika 20% do 60%
100% Tn
Parametr ten jest niedostepny jezeli ULL = OFF.
LUL moze by¢ nastawiony pomigedzy 20% i 100% momentu znamionowego silnika.
kUL | Czas niedocigzenia silnika 1do60s 60s
Parametr ten jest niedostepny jezeli ULL = OFF.
Opdznienie tUL jest aktywowane jak tylko moment silnika spadnie ponizej wartosci progowej LUL.
Jezeli moment wzro$nie powyzej progu LUL + 10% (histereza) naliczona warto$¢ czasu zostanie
skasowana.
EL S | Zbyt dtugi czas rozruchu 10do999s | OFF
lub OFF

Jezeli czas rozruchu przekroczy warto$¢ tLS, rozrusznik zostaje zablokowany i wyswietla btagd StF.
Warunki zakonczenia rozruchu sg nastepujace: silnik jest zasilany napieciem rownym napieciu sieci
(min. kat zaptonu) a prad silnika jest mniejszy od 1.3 In.

- OFF: brak zabezpieczenia

A

Konfiguracja alarmu ostrzegawczego (ALA) wskazuje na obecnosé btedu lecz bezposrednio
nie chroni instalacji
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Menu zabezpieczen (PrO)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
0 IL | Wiaczenie kontroli przecigzenia pradowego OFF
Funkcja aktywna tylko w stanie ustalonym
Jezeli prad silnika bedzie wigkszy od nastawionego progu LOC przez czas diuzszy od nastawionej
wartosci tOL wowczas:
- ALA: aktywowany jest alarm (wewnetrzny bit i konfigurowalne wyjscie logiczne)
- dEF: rozrusznik jest blokowany i zostaje wysSwietlony btagd OLC
- OFF: brak zabezpieczenia
|
300%t+———————————————————— — —
histereza
LOG ( ) —
-10% ___X < I N
50% +—/——Ft————1—————|-———— ——
< tOL tOL
t
detekcja  OIL
LOC | Prég przecigzenia silnika 50% do 80%
300% In
Parametr ten jest niedostepny jezeli OIL = OFF.
LOC moze by¢ nastawiony pomiedzy 50% i 300% pradu znamionowego silnika.
EOL | Czas przeciagzenia silnika 0.1do60s 10s

Parametr ten jest niedostepny jezeli OIL = OFF.

Opoznienie OIL jest aktywowane jak tylko prad silnika wzrosnie powyzej wartosci progowej LOC.
Jezeli prad spadnie ponizej progu LOC - 10% (histereza) naliczona warto$¢ czasu zostanie
skasowana.

Konfiguracja fabryczna alarmu ostrzegawczego (ALA) wskazuje na obecnos¢ btedu lecz
bezposrednio nie chroni instalaciji
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Menu zabezpieczen (PrO)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
PHr | Zabezpieczenie przeciwko zamianie fazy 321 lub 123 | brak
lub brak

Jezeli fazy napiecia zasilania nie sg w odpowiedniej kolejnosci, rozrusznik blokuje sig i wySwietla btad PIF.
- 321: kierunek odwrotny (L3 — L2 —L1)
- 123: kierunek zgodny (L1 - L2 - L3)
- brak: brak kontroli

EbS | Czas przed ponownym uruchomieniem 0do999 s | 2s
Zapobiega serii kolejno nastgpujacych po sobie rozruchow, ktére mogg by¢ powodem przegrzania
silnika. Czas opdznienia zostaje odliczony od momentu rozpoczecia zatrzymania silnika wybiegiem.
W sterowaniu 2-przewodowym, silnik jest ponownie uruchamiany po tym opdznieniu jezeli wejscie
sygnatu RUN jest wcigz aktywne.
W sterowaniu 3-przewodowym, silnik jest ponownie uruchamiany po tym opdznieniu jezeli sygnat
RUN zostanie ponownie podany (zbocze narastajace).
Rozrusznik wyswietla ,tbS” w czasie odliczania opdznienia czasowego

PHL | Spadek pradu fazowego | 5 do 10% | 10%
Jezeli prad silnika spadnie w jednej z faz ponizej tego progu przez 0.5s lub we wszystkich trzech
fazach przez 0.2s, rozrusznik blokuje sig i wySwietla btgd PHF.
Moze by¢ nastawiony pomiedzy 5 a 10% pradu znamionowego rozrusznika.

PEL | Wigczenie monitorowania temperatury silnika przy uzyciu sond PTC | | OFF
Sondy PTC umieszczone w silniku muszg zostaé potaczone do odpowiedniego wejscia
analogowego. Zabezpieczenie to jest niezalezne od obliczanego zabezpieczenia termicznego
(parametr tHP). Oba typy zabezpieczen moga by¢ uzywane jednoczesnie.
- ALA: aktywowany jest alarm (wewnetrzny bit i ustalone wyjscie logiczne)
- dEF: rozrusznik jest blokowany i zostaje wySwietlony btad OtF
- OFF: brak zabezpieczenia

Ar S | Automatyczny ponowny rozruch On - OFF OFF
Nastepuje po zablokowaniu w przypadku wystapienia btedu, jezeli bfad zniknie a pozostate warunki
pracy zezwalajg na ponowne uruchomienie.
Co 60 sekund dokonywane sg préby ponownego uruchomienia rozrusznika. Jezeli po 6 prébach nie
bedzie mozliwe ponowne uruchomienie rozrusznika, procedura zostaje przerwana a rozrusznik
pozostaje zblokowany dopoki nie zostanie wytaczony i ponownie zataczony lub nie zostanie
skasowany recznie btad (patrz ,,Btedy — przyczyny — srodki zaradcze”). Nastepujace btedy
uaktywniajg te funkcje: PHF, FrF, CLF, USF. Przekaznik btedu pozostaje aktywny jezeli wybrana
jest ta funkcja. Sygnat rozpoczecia pracy musi by¢ podtrzymywany.
Funkcja powyzsza moze by¢ uzywana jedynie w przypadku sterowania 2-przewodowego.
- OFF: funkcja nieaktywna
- On: funkcja aktywna

& Nalezy sprawdzi¢ czy w zadnym razie przypadkowy start nie narazi na
niebezpieczenstwo personel lub sprzet.
r £ H | Kasowanie stanu termicznego silnika wyliczanego w rozruszniku | no - YES no

- no: funkcja nieaktywna
- YES: funkcja aktywna

A

Konfiguracja fabryczna alarmu ostrzegawczego (ALA) wskazuje na obecnos¢ btedu lecz
bezposrednio nie chroni instalacji
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Rozszerzone menu ustawien (drC)

Ograniczenie momentu jako % momentu znamionowego

Forsowanie napiecia przy starcie

Instalowanie rozrusznika w potgczeniu w trojkat uzwojen

silnika

Test na silniku 0 mniejszej mocy

Kontrola momentu

Kompensacja strat w stojanie

Wzmocnienie kontrolowanego zmniejszania predkosci

Aktywacja funkcji kaskady

Napiecie zasilania (do obliczania P w kW)

Czestotliwos¢ napiecia zasilania

Kasowanie kWh lub czasu pracy

Przywrécenie nastaw fabrycznych

o |®|r|®|®
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[ Parametry dostepne z poziomu menu




Rozszerzone menu ustawien (drC)

Parametry rozszerzonego menu ustawien moga by¢ modyfikowane wytgcznie podczas postoju silnika

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
EL | | Ograniczenie momentu 10 do 200% | OFF
lub OFF
Moze by¢ uzyte w celu ograniczenia warto$ci momentu zadanego podczas rozruchu i ochrony
przed pracg nadsynchroniczng w zastosowaniach z urzgdzeniami o znacznym momencie
bezwtadnosci. Moze by¢ uzyte w celu uzyskania statego momentu podczas rozruchu jesli tqO = tLI.
- OFF: brak ograniczenia
- 10 do 200: ograniczenie nastawiane jako % momentu znamionowego
b5t | Forsowanie napiecia przy starcie 50 do 100% | OFF
lub OFF
Nastawione napigcie jest doprowadzane na czas 100 ms po podaniu sygnatu uruchomienia. Po
uptywie tego czasu, rozrusznik zwigksza moment podczas przyspieszania wedtug zadanego
nachylenia zaczynajac od nastawionej poczatkowej wartosci momentu (tq0).
Funkcja ta moze by¢ uzyta w celu uniknigcia pewnych ,poczatkowych” momentéw oporowych
(zjawisko powodowane przez tarcie podczas hamowania lub luz mechaniczny).
- OFF: Funkcja nieaktywna
- 50 do 100: nastawy w % napigcia znamionowego silnika
Ut T
100% 7——~ TS
Un
Szybkos$¢ narastania momentu
50 % T
Un
tq0 -——
\
100 ms t
!j: W przypadku uzycia rozrusznika o mniejszej mocy w stosunku do silnika (Im
silnika > Im ATS48), zbyt duza warto§¢ parametru bSt moze powodowaé
samoczynne przetaczenie rozrusznika w OCF
dLt

Instalowanie rozrusznika w potaczeniu w tréjkat uzwojen silnika | on - OFF | OFF

Konfiguracja ta pozwala na zwigkszenie 0 1.7 mocy rozrusznika ale nie jest juz mozliwe hamowanie
dynamiczne lub kontrolowane zmniejszanie predkosci.

- OFF: normalny sposéb potaczenia

- On: silnik z uzwojeniami potaczonymi w trojkat

Znamionowy prad silnika In nalezy ustawi¢ jak podano na tabliczce znamionowej silnika i prad
wyswietlany odpowiada pradowi przewodowemu napiecia zasilania. Znamionowa warto$¢ pradu In
(Set menu) jest identyczna jak wyszczegdlniona na tabliczce znamionowe;j silnika dla potgczenia
uzwojen w tréjkat. W celu kontroli pradu w uzwojeniach rozrusznik samoczynnie dokonuje konwersji
wprowadzonej nastawy. Parametr ten jest jedynie dostepny w rozrusznikach ATS 48eeeQ.

+ Nie jest mozliwa praca kaskadowa

+ Po wybraniu tej funkgji, silnik mozna zatrzymywac tylko poprzez wybieg
& - Nie jest mozliwe podgrzewanie silnika
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Rozszerzone menu ustawien (drC)

Kod | Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
55t | Test na silniku o mniejszej mocy On - OFF OFF
W celu sprawdzenia urzadzenia rozruchowego na silniku 0 mocy znacznie mniejszej od mocy
rozrusznika (szczegodlnie dla rozrusznikéw duzych mocy).
Parametr CLP odpowiadajacy za sterownie momentem jest automatycznie wytaczony.
- OFF: funkcja nieaktywna
- On: funkcja aktywna
SSt przyjmuje stan OFF, jesli napigcie sterujace zostanie odtaczone. Po kolejnym zataczeniu
napiecia, btad PHF i parametr CLP wracaja do swych poczatkowych nastaw.
[LP | Kontrola momentu (rodzaj sterowania) On-OFF On
- OFF: funkcja nieaktywna
- On: funkcja aktywna
W pozycji On, rozruch i zwalnianie przeprowadzane z jednostajng zmiana momentu.
W pozycji OFF, rozruch i zwalnianie sterowane sg zmianami napiecia.
Sterowanie napigciowe jest zalecane w przypadku gdy do jednego rozrusznika podtgczonych jest
rownolegle kilka silnikéw lub gdy moc podtaczonego silnika jest bardzo mata w stosunku do mocy
znamionowej urzadzenia rozruchowego (uzycie silnikéw matej mocy do testowania pracy
rozrusznika) (CLP = OFF).
L5C | Kompensacja strat w stojanie | 0 do 90% 50%
Parametr jest aktywny podczas przyspieszania silnika (oraz w czasie zwalniania jezeli StY = -d-).
W przypadku oscylacji momentu , nalezy stopniowo zmniejsza¢ ten parametr dopoki urzagdzenie nie
zacznie prawidtowo funkcjonowaé.
Oscylacje wystepujg najczesciej w przypadku zainstalowania rozrusznika w potgczeniu w trojkat
silnika lub w przypadku silnikéw z duzym poslizgiem.
E IG | Wzmocnienie kontrolowanego zmniejszania predkosci 10 do 50% | 40%
(dla sterowania momentem)
Parametr ten jest dostepny tylko jesli CLP = On i parametr StY (SEt menu ustawien) = -d-.
Moze by¢ uzywany w celu eliminaciji niestabilnosci podczas zmniejszania predkosci.
Nalezy dostroi¢ parametr stosownie do oscylacji.
[50 | Aktywacja funkcji kaskadowej On-OFF OFF
Patrz strona 36.
- On: funkcja aktywna
- OFF: funkcja nieaktywna
Parametr ten jest dostepny tylko jesli przekaznik R1 zostat wczesniej przyporzadkowany jako
Jprzekaznik odtgczajacy” i jezeli funkcje ,wymuszone swobodne zatrzymanie”, ,rozrusznik
w potgczeniu w trojkat uzwojen” oraz ,wstepne rozgrzanie silnika” nie sg skonfigurowane.
Zostaje przydzielone jedno wejscie LI = LIC.
Maksymalnie 255 silnikow.
UL n | Napiecie zasilania 170t0460V | 400 V

(ATS48%Q) | (ATS48%Q)
180do790V | 690 V
(ATS48e+Y) | (ATS48eeY)

Parametr ten jest uzywany do obliczania wy$wietlanej mocy (parametry LPr i LAP z menu SUP).
Wyswietlanie bedzie tylko wtedy prawidtowe jezeli te parametry zostang poprawnie wprowadzone.
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Rozszerzone menu ustawien (drC)

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
Fr[ | Czestotliwosé napiecia zasilania 50-60- AUt
AUt
- 50: 50Hz (tolerancja FrF = + 20%)
- 60: 60Hz (tolerancja sygnalizaciji btedu czestotliwosci FrF = + 20%)
- AUt: automatyczne rozpoznawanie przez rozrusznik czestotliwosci sieci z tolerancjg sygnalizacji
btedu czestotliwosci FrF = + 5%)
Zalecany jest wybor opcji 50 i 60 jesli silnik zasilany jest z zespotu pradotwérczego gdyz wowczas
jest wieksza tolerancja sygnalizacji btedu czestotliwosci.
r Pr | Kasowanie kWh lub czasu pracy no-APH- | no
trE
- no: funkcja nieaktywna
- APH: kWh zostajg skasowane do 0
- trE: czas pracy zostaje skasowany do 0
Komenda kasowania musi zosta¢ potwierdzona przyciskiem ENT. APH i trE dajg natychmiastowy
efekt. Nastgpnie parametr automatycznie wraca do ustawienia no.
FLS5 | Przywrécenie nastaw fabrycznych | no-YES | no

Komenda uzywana do przywrdcenia wszystkim parametrom ich nastaw fabrycznych.

- no: funkcja nieaktywna

- YES: funkcja aktywna, aby przywrécié nastawy fabryczne przycisk musi zostaé wcisniety

i przytrzymany (przez okoto 2 s). Potwierdzeniem zadziatania funkcji jest miganie wyswietlacza.
Po weisnigciu ESC parametr FCS jest automatycznie kasowany na no.
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Menu wejsé/wyjsé (10)

Przyporzadkowanie wejscia logicznego LI3
Przyporzadkowanie wejscia logicznego L14
. Nie przyporzadkowane
T Wymuszenie zatrzymania swobodnego
Btad zewnetrzny
Wstepne rozgrzanie silnika
Lt Wymuszenie sterowania lokalnego Do
[CJ(C] Wytaczenie wszystkich zabezpieczen wyboru
LIt Kasowanie btedu termicznego silnika
Aktywacja funkciji kaskadowej
Skasowanie btedow
iz Aktywacja drugiego zbioru parametrow
silnika
Poziom wstepnego rozgrzania [ . -
(jezeli 2081280 wy%rane? L 1P| | Parametry widoczne jezeli
A ) [C)[C) zostata przyporzadkowana
Opdznienie wstepnego rozgrzania Tepo ! | funkcja LIH
0 do 999s t——l )
Przyporzadkowanie wyjscia logicznego LO1 [ L o 1
) Oll)
Przyporzadkowanie wyjscia logicznego LO2 | [ 7=
Do Przekaznik btedu Przekaznik odtgczajac
Przyporzadkowanie przekaznikaR1 | -/ === /[F 7777~ c
®®
Przyporzadkowanie przekaznika R3 -3
Nie przyporzadkowane| 5
Alarm termiczny silnika 1
Silnik zostat zasilon m Do
®e y wyboru
Alarm od pradu silnika
Alarm niedocigzenie silnika
Alarm od sondy PTC silnika
Aktywacja drugiego zbioru parametrow silnika
Przyporzadkowanie wyjscia analogowego AOEU I‘ ******** |
e Nie przyporzadkowane
Konfiguracja wyjécia analogowego 0-4 Prad silnika
®® - Do
Skalowanie wyjécia analogowego Ror Ot - Moment silnika wyboru
[ Parametry dostegpne z poziomu menu Stan termiczny silnika
1 Parametry do wybrania :
ZZJ Parametry pojawiajace sie w zalezno$ci od dokonanego Kosinus ¢
wyboru
Sposadb dostepu do parametrow przedstawiono na stronie 42. | IF - Moc czynna
Uwaga

Wejscie logiczne RUN: nie jest konfigurowalne
Wejscie logiczne STOP: nie jest konfigurowalne

Sterowanie stycznikiem obejscia rozrusznika: nie jest konfigurowalne (R2)
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Menu wejsé/wyjsé (10)

Parametry wejs¢/wyj$é moga by¢ modyfikowane wytacznie podczas postoju silnika.

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne

L1 Wejscia logiczne LIA

L1 LIL

Wybrane funkcje stajg sie aktywne jesli na wejscie zostanie podane zasilanie.

- no: nie przyporzadkowane

- LIA: Wymuszenie zatrzymania swobodnego nastepuje po podaniu sygnatu STOP. To pole wyboru
nie pojawi sie jezeli parametr CSC w menu drC jest ustawiony na ,On”. Wymusza
skonfigurowanie typu zatrzymania na swobodne ale nie steruje zatrzymaniem.

- LIE: btad zewnetrzny. Umozliwia przekazanie rozrusznikowi informacji o wykryciu btedu
zewnetrznego (poziomu, ci$nienia, itd.). Silnik przechodzi do swobodnego zatrzymania a
rozrusznik wyswietla EtF.

- LIH: (1) Wstepne rozgrzanie silnika. To pole wyboru nie pojawi sig jezeli parametr CSC w menu
drC jest ustawiony na ,On”. Uzywane do zapobiegania zamarznigcia silnika lub
zabezpieczenia przed wahaniami temperatury, ktére moga powodowa¢ kondensacje pary
wodnej w silniku. Jezeli wejscie jest aktywne, po zatrzymaniu silnika i odliczeniu
nastawionego czasu opdznienia tPr przez uzwojenia silnika zostanie przepuszczony prad Ipr
o nastawionej wartosci. Prad ten podgrzewa silnik nie powodujac jego wirowania. Muszg
zostaé nastawione parametry lpr i tPr (zobacz nizej).

Predkos¢
\
RUN |
U }
Prad Ipr 4\
tbS
tpr |

Wstepne rozgrzanie silnika zostaje zataczone kiedy wejscie jest aktywne i silnik zatrzymany, po
czasie opoznienia tPr i tbS (menu PrO). Zakonczone zostanie jesli wejscie stanie sie
nieaktywne i zostanie podana komenda uruchomienia lub jesli uaktywni sie wejscie STOP.

- LIL: wymuszenie sterowania lokalnego. Jezeli uzywana jest komunikacja szeregowa, nastepuje
zmiana sposobu sterowania, ze sterowania poprzez tacze szeregowe na sterowanie lokalne
(sterowanie za pomoca terminala).

- LII: wytgczenie wszystkich zabezpieczen. Ostrzezenie: Wykorzystanie wejscia do tego celu
powoduje uniewaznienie gwarancji na urzgdzenie rozruchowe. Uzywane do anulowania
wszelkich zabezpieczen rozrusznika w przypadku wystgpienia stanu zagrozenia (na przyktad
system wyciagania dymu).

- LIt: kasowanie btedu termicznego silnika

- LIC: aktywacja funkcji kaskadowej. W tym przypadku zabezpieczenie termiczne silnika jest
wytgczone a przekaznik R1 musi zosta¢ skonfigurowany jako przekaznik odtaczajacy. Moze
by¢ uzywane do rozruchu i zatrzymywania jeden po drugim kilku identycznych silnikéw za
pomocg jednego rozrusznika (zobacz schemat aplikacyjny).

- LIr: kasowanie btedéw, ktére moga zosta¢ skasowane

- LIS: aktywacja drugiego zbioru parametréw silnika. Uzywane do rozruchu i zatrzymania jeden po
drugim dwéch innych silnikéw lub jednego silnika z dwiema innymi konfiguracjami
parametréw przy wykorzystaniu pojedynczego rozrusznika.

(1) W celu przyporzadkowania tej nastawy, przez 10 s musi zosta¢ wcisniety przycisk ENT (potwierdzenie
poprzez miganie wysSwietlacza).
Parametr ten nie moze by¢ modyfikowany za pomoca zdalnego terminala.
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Menu wejsé/wyjsé (10)

Kod

Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne

IPr

EPr

Poziom wstepnego rozgrzania silnika 0do 100% | 0%

Parametr ten pojawia sie¢ po przyporzadkowaniu wejscia LI3 lub LI4 do funkcji LIH: wstepne
rozgrzanie silnika. Jest uzywany do nastawienia wartosSci pradu podgrzewania wstepnego. Aby
nastawi¢ poziom pradu nalezy uzy¢ rzeczywistej wartosci pragdu odczytanej z amperomierza.
Parametr In nie ma wptywu na prad Ipr.

Opodznienie podgrzewania silnika 0do999 mn | 5mn

Parametr ten pojawia sie po przyporzadkowaniu wejscia LI3 lub LI4 do funkcji LIH: wstepne
rozgrzanie silnika. Rozpoczyna sie ono po aktywacji wejscia i zakonczeniu opdznien tPr i tbS
(menu PrO).

Lol
Loe

Wyjscia logiczne tAl
ml

- no: nie przyporzadkowane.

- tAl: alarm termiczny silnika. Patrz strona 37.

- ml: silnik zasilony (wskazuje, ze przez silnik moze ptyna¢ prad).

- AlL: alarm od pradu silnika (przekroczony prég OIL i czas tOL z menu PrO). Zobacz ,Funkcja
aktywna tylko w stanie ustalonym”, strona 52.

- AUL: alarm niedocigzenia silnika (przekroczony prég LUL i czas tUL z menu PrO). Patrz strona 51.
- APC: alarm od sondy PTC silnika. Zobacz ,Wtaczenie monitorowania temperatury silnika przy
uzyciu sond PTC”, strona 53.

- AS2: wprowadzony zostat drugi zbiér parametréw silnika. Zobacz LIS ,Wejscia logiczne”, strona 59.

Przekaznik R1 rlF

- rlF: przekaznik btedu. Przekaznik R1 zostaje zatgczony po podaniu zasilania (przynajmniej
obwody sterowania CL1/CL2). Przekaznik R1 zostaje odtgczony po wykryciu btedu i
przetaczeniu silnika na swobodne zatrzymanie. Zobacz przypadek szczeg6lny kiedy aktywna
jest funkcja automatycznego kasowania oraz Btedy — przyczyny — $rodki zaradcze.

- r1l: przekaznik odtgczajacy. Przekaznik R1 zostat przeznaczony do sterowania stycznikiem
sieciowym na podstawie komand RUN i STOP oraz do sygnalizacji bledéw. Przekaznik R1
jest zatgczany komenda RUN (lub komendg wstgpnego podgrzewania). Jest wytaczany na
koncu hamowania lub kontrolowanego zmniejszania predkosci lub gdy silnik zostaje
przetgczony na swobodne zatrzymanie po komendzie STOP. Jest takze wytaczany jezeli
zostanie wykryty btad. Woéwczas silnik zostaje przetgczony na swobodne zatrzymanie.

r3

Przekaznik R3 il

- no: nie przyporzadkowane.

- tAl: alarm termiczny silnika. Patrz strona 37.

- ml: silnik zasilony (wskazuje, ze przez silnik moze ptyna¢ prad).

- AlL: alarm od pradu silnika (przekroczony prég OIL i czas tOL z menu PrO). Zobacz ,Funkcja
aktywna tylko w stanie ustalonym?”, strona 52.

- AUL: alarm niedocigzenia silnika (przekroczony prég LUL i czas tUL z menu PrO). Patrz strona 51.
- APC: alarm od sondy PTC silnika. Zobacz ,Wigczenie monitorowania temperatury silnika przy
uzyciu sond PTC”, strona 53.

- AS2: wprowadzony zostat drugi zbiér parametrow silnika. Zobacz LIS ,Wejscia logiczne”, strona
59.
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Menu wejsé/wyjsé (10)

Przekaznik konca rozruchu R2 (nie konfigurowalny)

Przekaznik konca rozruchu R2 jest zatgczany po zasileniu rozrusznika, braku btedéw, i zakonczeniu fazy
rozruchu. Jest wytaczany w przypadku podania komendy zatrzymujgcej rozrusznik lub po wystgpieniu btedu.
Posiada jeden zestyk normalnie otwarty (N/O).

Moze by¢ uzywany do zbocznikowania rozrusznika po zakonczeniu rozruchu.

Kod

Opis Zakres Ustawienie

nastaw fabryczne

RO

RSC

Wyjscie analogowe OCr

- no: nie przyporzadkowane
- OCr: prad silnika

- Otr: moment silnika

- OtH: stan termiczny silnika
- OCO: kosinus ¢

- OPr: moc czynna

Wybor typu sygnatu analogowego na wyjsciu AO | 020 - 420 | 020

- 020: sygnat 0 — 20 mA
- 420: sygnat 4 —20 mA

200

Skalowanie wyjscia analogowego | 50 do 500%

W procentach warto$ci znamionowej wybranego parametru lub w przypadku kosinusa ¢
w procentach ale odniesionych w stosunku do jedynki.
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Menu parametréow drugiego silnika (St2)

Parametry dla pierwszego lub drugiego silnika sg wybierane za pomoca wejscia logicznego (LIS).
Uwzgledniono wybrane parametry silnika:

Prad znamionowy silnika | I 2 | Przy nastepnym przyspieszaniu
I r

Ograniczenie pradowe | L2 | Natychmiast

Czas przyspieszania | A [ 2 |Przy nastepnym przyspieszaniu
Poczatkowy moment rozruchowy - 9 2 | Przy nastgpnym przyspieszaniu
3 T T ! . .

Kontrolowane zmniejszanie predkosci | o £ = | Przy nastepnym zwalnianiu
,,,,, _———

Prég zmiany rodzaju zatrzymywania | - 7'_’{::,”} Przy nastgpnym zwalnianiu

na swobodne przy kohcu Lo HE

kontrolowanego zatrzymywania @ @

Ograniczenie momentu maksymalnego | £ [ 2 |Natychmiast

Wzmocnienie kontrolowanego | E 17 |Przy nastepnym zwalnianiu

zmniejszania predkosci

:l Parametry dostepne z poziomu menu

S 1 Parametry pojawiajgce sie w zaleznosci od dokonanego wyboru i wartosci parametru StY w menu
SET
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Menu parametréow drugiego silnika (St2)

Menu jest widoczne tylko wowczas jesli wejScie logiczne jest przyporzadkowane funkcji aktywacji
drugiego zbioru parametréw silnika (LIS) w menu wej$¢/wyjsé.

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
In@ | Prad znamionowy silnika 0.4do1.3 | (1)

ICL

Nalezy nastawi¢ wartos¢ pradu znamionowego silnika odczytana z jego tabliczki znamionowej,

nawet jezeli rozrusznik zainstalowany jest w potgczeniu w trojkat uzwojen silnika (PrO).

Nalezy sprawdzi¢ czy prad miesci sie w granicach 0.4 do 1.3 ICL (ICL: prad znamionowy

rozrusznika). Patrz ,Dob6r urzadzenia rozruchowego), strona 10.

IL 2 | Ograniczenie pragdowe 150 do 400% In

700% In,
ograniczony
do 500%
ICL

Ograniczenie pradowe IL2 wyrazone jest w % In2.

Jest ograniczony do 500% ICL (prad znamionowy rozrusznika, patrz ,Dobér urzgdzenia

rozruchowego, strona 10).

Ograniczenie pragdowe = IL2 x In2.

Przyktad 1: In2 = 22A, IL2 = 300%, Ograniczenie pragdowe = 300% x 22A = 66A

Przyktad 2: ATS 48C21Q o ICL = 210A

In2 = 195A, IL2 = 700%, Ograniczenie pradowe = 700% x 195A = 1365A,

Ograniczone do 500% x 210A = 1050A

ACZ | Czas przyspieszania 1do60s 15s

Jest to czas narastania momentu rozrusznika od 0 do momentu znamionowego Tn, tj. nachylenie
przebiegu momentu podczas przyspieszania.

Moment odniesienia

w % Tn
100+—————"————————

60 +

40 +

0 AC2

(1) Ustawienie fabryczne pragdu znamionowego silnika In2 odpowiada ogdlnie przyjetej wartosci dla
4-biegunowego standardowego silnika w klasie zabezpieczen 10 (dla ATS 48¢¢Q).
Ustawienie fabryczne pradu znamionowego silnika In2 odpowiada ogdlnie przyjetej wartosci dla zasilanego
napieciem 460V standardowego silnika zgodnie z NEC w klasie zabezpieczen 10 (dla ATS 48essY).
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Menu parametréow drugiego silnika (St2)

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
E9¢2 | Poczatkowy moment rozruchowy 0do 100% | 20%
Tn
Nastawa momentu poczatkowego podczas rozruchu, zakres zmian wynosi od 0 do 100% momentu
zZnamionowego.
Cn
100 ~
80
60 ~
4Q7
// 20
o 0
0 AC2
dEZ | Kontrolowane zmniejszanie predkosci 1do60s 15s

Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -d-.

Uzywany do okreslenia czasu zmniejszania momentu od warto$ci estymowanej do zera (=
nachylenie charakterystyki momentu przy zmniejszaniu predkosci, gdy stosowany jest typ —d —
zatrzymywania). Zakres nastawy od 1 do 60s. Funkcja ta powoduje stopniowe zmniejszanie
momentu i pozwala unikng¢ uderzen hydraulicznych w zastosowaniach pompowych poprzez
modyfikacje szybkosci zmniejszania sygnatu momentu zadanego.

Estymowana warto§¢ momentu w % momentu
100 <Znamionowego

60 +

40+

Czas (s)

dE2
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Menu parametréow drugiego silnika (St2)

Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne

0do 100% | 20%

Kod | Opis

EdZ | Prég zmiany rodzaju zatrzymywania na swobodne przy koncu
kontrolowanego zatrzymywania
Parametr ten moze by¢ modyfikowany tylko jesli StY = -d- i jesli parametr CLP w menu napedu (drC)

jest ustawiony na nastawe fabryczng (On).
Moze by¢ uzywany do ustawienia koncowego poziomu momentu pomiedzy 0 a 100% momentu

estymowanego na poczatku zatrzymywania.

W zastosowaniach pompowych nie jest konieczne sterowanie zatrzymywaniem ponizej poziomu
obcigzenia nastawianego przez parametr Edc. Jezeli wartos¢ estymowanego momentu na poczatku
zatrzymywania jest ponizej 20, tj. 20% momentu znamionowego, kontrolowane zatrzymywanie nie
jest aktywowane, a rodzaj zatrzymywania silnika zmieniony zostaje na swobodne zatrzymanie.

Estymowana warto§¢ momentu w % momentu

100 L zZnamionowego

80
60

Koniec kontrolowanego zatrzymywania
40

Ed2
po B2 N S
~
>~ Czas (s)
0 T
dE2

10do 200% | OFF

ELZ | Ograniczenie momentu maksymalnego
lub OFF

Uzywane w celu ograniczenia wartosci momentu zadanego podczas rozruchu i ochrony przed
pracg nadsynchroniczng w zastosowaniach z urzadzeniami o znacznym momencie bezwtadnosci.
Moze by¢ uzyte w celu uzyskania statego momentu podczas rozruchu jesli tq2 = tLI.

- OFF: brak ograniczenia
- 10 do 200: ograniczenie nastawiane jako % momentu znamionowego

E 12 | Wzmocnienie kontrolowanego zmniejszania predkosci 10 do 50% | 40%

(dla sterowania momentem)

Parametr ten jest dostepny tylko jesli CLP = On i parametr StY (menu ustawien SEf) = -d-.
Moze by¢ uzywany w celu uniknigcia niestabilnosci podczas zmniejszania predkosci.
Nalezy dostroi¢ parametr stosownie do oscylacji.




Menu komunikacyjne (COP)

Adres rozrusznika

Szybkos¢ transmisji

Format ramki komunikacyjnej

Nastawa czasu przerwy tgcza
szeregowego

Konfiguracja tacza szeregowego
do komunikacji ze zdalnym terminalem
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[—] Parametry dostepne z poziomu menu
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Menu komunikacyjne (COP)

Parametry menu komunikacyjnego moga by¢ modyfikowane wytacznie podczas postoju silnika.
Komunikacja odbywa sig przy uzyciu protokotu Modbus.

Kod Opis Zakres Ustawienie
nastaw fabryczne
Add | Adres rozrusznika w komunikacji szeregowej poprzez RS485 0 do 31 0
Ebr | Szybkosé transmisji w kb/s 4.8-9.6- 19.2
19.2
FOr | Format ramki komunikacyjnej 8n1
801: 8 bitdw danych, kontrola nieparzystosci, 1 bit stopu
8E1: 8 bitow danych, kontrola parzystosci, 1 bit stopu
8n1: 8 bitdw danych, brak kontroli parzystosci, 1 bit stopu
801: 8 bitow danych, brak kontroli parzystosci, 2 bity stopu
EL P | Nastawa czasu przerwy tacza szeregowego (1) 0.1do60s |5s
PLE | Konfiguracjatacza szeregowego do komunikacji ze zdalnym OFF

terminalem

On: funkcja aktywna. Rozrusznik zostaje tymczasowo
skonfigurowany do komunikacji ze zdalnym terminalem (tbr i FOr).
OFF: funkcja nieaktywna

Po odiaczeniu napigcia zasilajgcego obwodd sterowania
parametr PTC wraca do stanu OFF. Po ponownym zataczeniu
zasilania, parametry tbr i FOr powracajg do swych
poczatkowych ustawien.

(1) Nalezy sprawdzi¢ czy ustawiony czas nie zaktoci bezpiecznej pracy maszyny.
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Menu wyswietlanych parametréw (SUP)
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Stan termiczny silnika wyrazony w %

" |@

Prad silnika

~

Czas pracy od ostatniego skasowania

1
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Moc czynna wyrazona w %

—
T

@

Moment silnika wyrazony w % Lk

®

Moc czynna wyrazona w kWh | L A | Nastaw ULnw menu drC

Wyswietlenie aktualnego stanu

(ACC, rUn, dEC, itd.) | EEHA |
Ostatni wykryty btad | L FE |
Kierunek wirowania faz, 1-2-3 - -
lub 3-2-1 FHE |
Kod zabezpieczajgcy terminal | Cod |

o
S
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[__] Parametry dostepne z poziomu menu
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Menu wyswietlanych parametréw (SUP)

Wybrany do wyswietlania parametr moze by¢ modyfikowany podczas zatrzymanego lub
uruchomionego silnika.
Jako nastawa fabryczna wyswietlany jest prad silnika (parametr LCr).
Wybér wielkosci do wyswietlania mozna zapisa¢ przez:
- jednokrotne wcisnigcie przycisku ENT: wybor jest tymczasowy, zostanie skasowany przy ponownym
zafgczeniu zasilania.
- ponowne wcisnigcie i przytrzymanie przez 2 sekundy przycisku ENT: wyswietlacz miga, wybrana
wielko$¢ zostaje zachowana trwale i nie moze by¢ modyfikowana.

Kod Parametr Jednostka

[0S | Kosinus ¢ 0.01

EHr | Stan termiczny silnika %
Zmienia sie od 0 do 125%

100% odpowiada znamionowemu stanowi termicznemu dla danej nastawy pradu In.

LLr | Pradsilnika A lub kA
Wyswietlany w amperach przyjmuje wartosci do 999 A (przyktady: 01.5=1.5A;15.0=15A; 150 = 150 A)
Wyswietlany w kiloamperach przyjmuje warto$ci od 1000 A wzwyz (przyktady: 1.50 = 1500 A; 1.15= 1150 A)

rnk | Czas pracy w godzinach liczony od ostatniego wyzerowania h lub kh
Wyswietlany w godzinach przyjmuje wartosci do 999 godz. (przyktady: 001 = 1 godz.;

111 =111 godz.)

Wyswietlany w kilo-godzinach przyjmuje wartosci od 1000 do 65535

(przyktady: 1.11 = 1110 godz.; 11.1 = 11100 godz.)

Powyzej 65535 godz. (65.5) warto$¢ wyswietlana zostaje wyzerowana.

Czas pracy jest liczony gdy silnik nie jest zatrzymany tj. kiedy tyrystory sg
wysterowane (podgrzewanie, przyspieszanie, stan ustalony, zwalnianie, hamowanie)
oraz podczas pracy ze zbocznikowanym urzadzeniem rozruchowym.

Licznik godzin moze zosta¢ skasowany poprzez stowo sterujgce w trybie pracy
wykorzystujacym komunikacje przez tgcze szeregowe oraz podczas postoju silnika
przy uzyciu terminala. Gdy czes¢ sterujgca zostaje odigczona licznik godzin jest
zapamietywany w pamieci EEPROM.

LPr | Moc czynna %
Zmienia sie od 0 do 255%

100% odpowiada mocy przy znamionowym pradzie i petnym napieciu.

LEr | Moment silnika %
Zmienia sie od 0 do 255%

100% odpowiada znamionowemu momentowi silnika.

LAP | Moc czynna wyrazona w kW kw
Parametr ten wymaga podania doktadnej wartosci napiecia sieciowego ULn w menu drC.

EEA | Wyswietlenie aktualnego stanu rozrusznika

- nLP: nie podany sygnat uruchomienia rozrusznika i brak zasilania obwodéw mocy
- rdY: nie podany sygnat uruchomienia rozrusznika, obwody mocy sg zasilone
- tbS: nie uptynat czas opdznienia rozruchu
- ACC: silnik w trakcie przyspieszania
- dEC: silnik w trakcie zwalniania
- rUn: praca w stanie ustalonym
- brL: silnik w trakcie hamowania
- CLI: rozrusznik w trybie ograniczania pradu
- nSt: wymuszenie swobodnego zatrzymania poprzez tgcze szeregowe
L FE | Ostatni wykryty btad (patrz strona 73).
Jezeli zadne biedy nie zostaly zapisane, wySwietlacz pokazuje n OF.
PHE | Kierunek wirowania faz widziany od strony rozrusznika
- 123:do przodu (L1 - L2 -L3)
- -321:dotytu (L3-L2-L1)
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Menu wyswietlanych parametréw (SUP)

Kod

Parametr

cod

Kod zabezpieczajacy terminal
Umozliwia zabezpieczenie konfiguracji rozrusznika kodem dostepu.

& Ostrzezenie: Przed wprowadzeniem kodu nalezy go doktadnie gdzies zapisac.

+ OFF: kodu blokowania dostepu nie zostat wprowadzony

- Aby zablokowa¢ dostep nalezy wprowadzi¢ kod (2 do 999). WysSwietlana warto$¢ moze byé
inkrementowana przy uzyciu przycisku A. Nastepnie nalezy wcisnagé przycisk ENT.
Na ekranie pojawia sie napis ,On”, ktory informuje o zablokowaniu parametrow.

¢ On: wprowadzono kod blokujgcy dostep

- Aby odblokowa¢ dostep nalezy wprowadzi¢ kod (wySwietlang wartos¢ mozna
inkrementowaé przy uzyciu przycisku A i wcisnaé ENT. Kod staje sie widoczny na
wyswietlaczu a dostep do parametrow jest odblokowany do nastepnego wytgczenia. Dostep
do parametréw zostanie zablokowany przy nastgpnym zatgczeniu zasilania.

- Jezeli zostanie wprowadzony niepoprawny kod, wyswietlana warto$¢ zmieni sie na ,On”
i parametry pozostang zablokowane.

+ XXX: dostep do parametréw nie jest zablokowany (kod widoczny na ekranie).

- Aby przywréci¢ blokowanie uzywajac tego samego kodu wowczas gdy parametry sg
dostepne, nalezy powrdci¢ do ,On” uzywajac przycisku ¥ a nastgpnie wciskajac ENT. ,On”
pojawia sie na ekranie informujac, ze parametry zostaty zablokowane.

- Aby zablokowa¢ dostep uzywajac nowego kodu wéwczas gdy parametry sg dostepne,
nalezy wprowadzi¢ nowy kod (wyswietlang warto§¢ mozna inkrementowaé przy uzyciu
przycisku A lub ¥ i wcisngé ENT. Na ekranie pojawia si¢ napis ,On”, ktéry informuje
0 zablokowaniu parametrow.

- Aby skasowac blokowanie wowczas gdy parametry sg dostepne, nalezy powréci¢ do ,OFF”
uzywajac przycisku ¥ a nastepnie wciskajac ENT. Na ekranie zostanie wySwietlony napis
LOFF”. Parametry sg odblokowane i pozostang odblokowane az do ponownego uruchomienia
rozrusznika.

Kiedy dostep jest zablokowany kodem, moga by¢ modyfikowane tylko parametry monitorowania,
z tymczasowym wyborem wyswietlanej wielkosci.
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Tablica zgodnosci

Wybér mozliwych do zastosowania funkcji moze byé ograniczony przez niezgodnosci pomiedzy pewnymi
funkcjami. Funkcje nie zamieszczone w tablicy nie powodujg konfliktéw z jakimikolwiek innymi funkcjami.
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tagodne zatrzymanie

Zatrzymanie poprzez hamowanie dynamiczne

Wymuszenie swobodnego zatrzymania

Zabezpieczenie termiczne silnika

Spadek pragdu fazowego

Instalowanie rozrusznika w ,tréjkat silnika”

Test na silniku 0 mniejszej mocy

Uktad kaskadowy

Podgrzewanie silnika (2)

Funkcje zgodne miedzy sobg
Funkcje niezgodne miedzy sobg
Nie dotyczy

(1) Nie wykrywany spadek pradu fazowego
(2) Podczas podgrzewania silnika, nie jest zapewnione zabezpieczenie termiczne. Nalezy ustawi¢ prad
podgrzewania IPr.
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Konserwacja

Obstuga techniczna

Altistart 48 nie wymaga zadnych profilaktycznych prac konserwacyjnych. Zalecane jest jednak regularne
wykonywanie powyzszych czynnosci:
- sprawdzanie czy jako$¢ potgczen elektrycznych jest dobra, a zwtaszcza ich docisk,
- sprawdzanie czy temperatura otoczenia w poblizu urzagdzenia pozostaje na dopuszczalnym poziomie
i czy wentylacja jest skuteczna (Sredni czas pracy wentylatoréw: 3 do 5 lat w zaleznosci od warunkow

pracy)
- W razie potrzeby usuwanie kurzu i pytu z urzadzenia

Pomoc w czynnosciach konserwacyjnych

Jezeli podczas nastawiania parametrow lub normalnej pracy pojawiajg sie jakies problemy, nalezy sie upewnic¢
czy zastosowano sie do zalecen odnosnie srodowiska, montazu i sposobu potgczen.

Pierwszy wykryty btad jest zapamietywany i wySwietlany na ekranie: rozrusznik zostaje zablokowany
a przekazniki R1 i R2 zmieniajg swoj stan w zaleznosci od ich konfiguracji.

Kasowanie btedu

W przypadku wystapienia btedu, ktérego nie mozna skasowaé, nalezy odtgczy¢ napiecie zasilania od
rozrusznika.

Nalezy poczeka¢ az wyswietlacz zostanie catkowicie wygaszony.

Nastepnie trzeba znalez¢ przyczyne powstania btedu i jg usunac.

Nalezy przywrdci¢ zasilanie: spowoduje to skasowanie btedu.

W pewnych przypadkach moze nastgpi¢ po zniknieciu btedu automatyczne ponowne uruchomienie silnika,
jezeli taka funkcja zostata wczesniej zaprogramowana.

Menu kontroli

Uzywane jest do zapobiegania i wykrywania przyczyn btedéw poprzez wyswietlanie stanu rozrusznika i jego
aktualnych wielkosci.

Czesci zapasowe i remonty

Nalezy skonsultowa¢ sig z serwisem firmy Schneider Electric Polska.
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Bledy — przyczyny — srodki zaradcze

Podstawowa zasada, jezeli po uruchomieniu rozrusznika pojawiaja sig jakies problemy, wskazane jest
przywrécenie nastaw fabrycznych i powtérzenie swoich ustawien krok po kroku.

Nie mozna uruchomi¢ rozrusznika, nie jest wyswietlany zaden biad

+ Wyswietlacz nie dziata: nalezy sprawdzi¢ czy obwody sterujgce CL1/CL2 sg zasilane (zobacz strona 25).
+ Nalezy sprawdzi¢ czy wyswietlany kod nie odpowiada stanowi normalnej pracy rozrusznika

(zobacz strona 43).

+ Nalezy sprawdzi¢ poprawnos¢ przytgczenia sygnatow RUN/STOP (zobacz strona 26).

Btedy, ktére nie moga by¢ skasowane
Jezeli pojawi sie ten rodzaj btedu rozrusznik zostaje zablokowany a silnik przechodzi w stan swobodnego

zatrzymania.

Sygnalizacja:

+ Otwarcie przekaznika konca rozruchu R2

+ Otwarcie przekaznika R1 (po zablokowaniu rozrusznika)
+ Miganie na wyswietlaczu kodu btedu.

+ Zapamigtanie ostatnich 5 btedéw, ktére mozna zobaczy¢ przy pomocy oprogramowania narzedziowego

PowerSuite

Warunki ponownego uruchomienia:
+ Zniknigcie przyczyn btedu
+ Roztaczenie i ponowne zataczenie zasilania obwoddw sterowniczych

Wyswietlany Prawdopodobna przyczyna Postgpowanie, Srodki zaradcze

btad

InF Btad wewnetrzny Odtgczy€ i ponownie zataczy¢ zasilanie
obwodoéw sterowniczych. Jezeli btad
wcigz wystepuje nalezy skontaktowac sie
z dziatem wsparcia produktu firmy
Schneider Electric Polska.

ocF Przecigzenie pradowe: Wytaczy¢ urzadzenie rozruchowe

- zwarcie na wyjsciu rozrusznika + Sprawdzi¢ kable przytaczeniowe
+ zwarcie wewnetrzne i izolacje silnika
- sklejone styki stycznika obejsciowego | + Sprawdzi¢ tyrystory
+ za niskie parametry znamionowe + Sprawdzi¢ stycznik obejsciowy
rozrusznika (sklejenie stykow)
+ Sprawdzi¢ warto$¢ parametru bSt
w menu drC, strona 55
P IF Inwersja fazy Zamien dwie fazy zasilania lub ustaw
Kierunek wirowania faz zasilania nie PHr =no
zgadza sie z nastawg PHr w menu
zabezpieczen.

EEF Wewnetrzny btad pamieci Odtaczy¢ i ponownie zatgczy¢ zasilanie
obwodéw sterowniczych. Jezeli btad
wcigz wystepuje nalezy skontaktowac sie
z dziatem wsparcia produktu firmy
Schneider Electric Polska.

73



Bledy — przyczyny — srodki zaradcze

Btedy, ktére moga zosta¢ skasowane jak tylko ustapia przyczyny je
powodujace

Jezeli pojawi sie ten rodzaj btedu rozrusznik zostaje zablokowany a silnik przechodzi w stan swobodnego
zatrzymania.

Sygnalizacja:

+ Otwarcie przekaznika konca rozruchu R2.

+ Otwarcie przekaznika R1 tylko jesli zostat skonfigurowany jako przekaznik odtaczajacy.

+ Miganie na wy$wietlaczu kodu bfedu przez caty jego czas trwania.

+ Zapamigtanie ostatnich 5 btedéw, ktére mozna zobaczy¢ przy pomocy oprogramowania narzedziowego
PowerSuite

Warunki ponownego uruchomienia:

+ Znikniecie przyczyn btedu

+ W przypadku sterowania 2-przewodowego musi by¢ aktywny sygnat uruchomienia na wejsciu RUN.

+ W przypadku sterowania 3-przewodowego nalezy ponownie poda¢ sygnat uruchomienia (zbocze
narastajgce) na wejscie RUN.

Wyswietlany Prawdopodobna przyczyna Postepowanie, Srodki zaradcze

btad

CFF Nieprawidtowa konfiguracja + Przywré¢ nastawy fabryczne w menu
rozrusznika po podaniu zasilania napedu drC.

Skonfiguruj ponownie parametry
rozrusznika

CF I Nieprawidtowa konfiguracja + Sprawdz wczytang wczesniej
rozrusznika. Konfiguracja parametrow konfiguracje.

wczytana do rozrusznika poprzez tacze |+ Wprowadz wiasciwg konfiguracie.
szeregowe jest niewtasciwa.
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Bledy — przyczyny — srodki zaradcze

Btedy, ktére moga by¢ kasowane i mogg powodowaé automatyczne
ponowne uruchomienie (1)

Jezeli pojawi sig ten rodzaj btedu rozrusznik zostaje zablokowany a silnik przechodzi w stan swobodnego zatrzymania.

Sygnahzaqa z automatycznym ponownym uruchomieniem:
Otwarcie przekaznika konca rozruchu R2.

+ Otwarcie przekaznika R1 tylko jesli zostat skonfigurowany jako przekaznik odtaczajacy. R1 pozostaje
zamkniety jesli zostat skonfigurowany jako przekaznik btedu, zobacz strona 60.

+ Miganie na wyswietlaczu kodu btedu przez caly jego czas trwania.

+ Zapamigtanie ostatnich 5 btedéw, ktére mozna zobaczy¢ przy pomocy oprogramowania narzedziowego

PowerSuite

Warunki ponownego automatycznego uruchomienia dla nastepujacych btedéw (tylko przy sterowaniu

2-przewodowym):

+ Zniknigcie przyczyn btedu

+ Aktywny sygnat uruchomienia na wejsciu RUN.

+ Wykonanie 5 kolejnych prob skasowania btedu w czasie 60 sekund. Po 6 kolejnych probach, jesli btad nie
daje sig skasowac staje sig btedem niekasowalnym.

+ Wykonanie 6 kolejnych prob skasowania btedu w czasie 60 sekund. Po 6 kolejnych probach, jesli btad nie
daje sie skasowac¢ nalezy go skasowaé recznie (patrz nastepna strona) a R1 zostaje otwarty jesli jest
skonfigurowany jako przekaznik btedu.

Wyswietlany Prawdopodobna przyczyna Postgpowanie, Srodki zaradcze
btad
PHF Zanik fazy zasilania rozrusznika + Sprawdzi¢ przewody zasilajace,
podtaczenia do rozrusznika i wszystkie
urzadzenia odtgczajgce umiejscowione
miedzy zasilaniem a rozrusznikiem.
+ Sprawdzi¢ podtgczenia silnika i wszystkie
Zanik fazy zasilania silnika urzadzenia odfgczajgce umiejscowione
Jezeli prad silnika spadnie w jednej z faz migdzy rozrusznikiem a silnikiem
ponizej nastawialnego progu PHL przez (styczniki, wytgczniki, itd.).
0.5s lub we wszystkich trzech fazach + Sprawdzi¢ stan silnika.
przez 0.2s. Warunek wystagpienia tego + Sprawdzi¢ czy konfiguracja parametru
btedu mozna skonfigurowaé w menu PHL jest zgodna z zastosowanym
zabezpieczen PrO, parametr PHL. silnikiem.
FrF Czestotliwos¢ napiecia zasilania poza |+ Sprawdzi¢ przewody zasilajace.
dopuszczalnymi granicami + Sprawdzi¢ czy konfiguracja parametru FrC
Warunek wystgpienia tego btedu mozna | jest zgodna z parametrami sieci
skonfigurowa¢ w rozszerzonym menu (na przyktad zespdt pradotwérezy).
ustawien drC, parametr FrC.

Warunki ponownego uruchomienia dla nastepujgcych btedow:

* Znikniecie przyczyn btedu
+ Aktywny sygnat uruchomienia na wejsciu RUN (tylko przy sterowaniu 2-przewodowym).

Wyswietlany Prawdopodobna przyczyna Postepowanie, srodki zaradcze

btad

USF Btad zasilania przy zadaniu rozruchu + Sprawdzi¢ obwdd zasilania obwodow
mocy oraz jego napigcie.

CLF Awaria zasilania obwodéw sterowania |+ Utrata zasilania podtgczonego do CL1/

CL2 na diuzej niz 200 ms.

(1) Na stronie 76 opisano sygnalizacje i warunki ponownego uruchomienia dla zamieszczonych tu btedow,
jezeli nie zostata wybrana funkcja ponownego automatycznego uruchomienia.
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Bledy — przyczyny — srodki zaradcze

Btedy, ktére moga by¢ kasowane recznie

Jezeli pojawi sie ten rodzaj btedu rozrusznik zostaje zablokowany a silnik przechodzi w stan swobodnego

zatrzymania.

Sygnalizacja:

+ Otwarcie przekaznika konca rozruchu R2

+ Otwarcie przekaznika R1

+ Miganie na wyswietlaczu kodu btedu przez okres jego trwania.

+ Zapamigtanie ostatnich 5 btedéw, ktére mozna zobaczy¢ przy pomocy oprogramowania narzedziowego
PowerSuite

Warunki ponownego automatycznego uruchomienia:

+ Znikniecie przyczyn btedu

+ Skasowanie btedu przez podanie sygnatu uruchomienia (w sterowaniu 2 i 3-przewodowym, wymagane jest
zbocze narastajgce na wejsciu RUN) (1).

+ Podanie jeszcze jednego sygnatu uruchomienia w celu ponownego uruchomienia silnika (w sterowaniu
2 i 3-przewodowym, wymagane jest zbocze narastajace na wejsciu RUN).

Wyswietlany Prawdopodobna przyczyna Postepowanie, srodki zaradcze

btad

SLF Btad potaczenia szeregowego + Sprawdzi¢ potaczenie RS485.

EEF Btad zewnetrzny + Sprawdz potaczenia zewnetrzne
SEF Za dtugi czas rozruchu + Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy

mechaniczne, smarowanie, blokady, itd.).
+ Sprawdzi¢ wartos¢ ustawienia tLs w menu
PrO, strona 51.
+ Sprawdzi¢ wielkosci rozrusznika i silnika
w stosunku do wymagan mechanicznych.

oLc Przecigzenie silnika + Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy
mechaniczne, smarowanie, blokady, itd.).

+ Sprawdzi¢ wartosci parametrow LOC i tOL
w menu PrO, strona 52.

OLF Btad termiczny silnika + Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy
mechaniczne, smarowanie, blokady, itd.).

+ Sprawdzi¢ wielkosci rozrusznika i silnika
w stosunku do wymagan mechanicznych.

+ Sprawdzi¢ wartos¢ parametru tHP w menu
PrO, strona 51 oraz parametru In w menu Set,
strona 46.

+ Sprawdzi¢ izolacje elektryczng silnika.

+ Poczeka¢ az silnik ostygnie przed nastepnym
uruchomieniem.

OHF Btad termiczny urzadzenia + Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy

rozruchowego mechaniczne, smarowanie, blokady, itd.).

+ Sprawdzi¢ wielkosci rozrusznika i silnika
w stosunku do wymagan mechanicznych.

+ Sprawdzi¢ dziatanie wentylatora (jezeli jest
wbudowany w ATS48), upewniajgc sig czy
kanat wentylacyjny nie jest zastoniety w jakis
spos6b oraz czy radiator jest czysty. Upewni¢
sie czy zastosowano si¢ do zalecen
montazowych.

+ Poczeka¢ az rozrusznik ostygnie przed
nastepnym uruchomieniem.

(1) Bfad nie zostanie skasowany sygnatem uruchomienia jesli LI jest przyporzadkowane funkcji ,kasowanie
btedu (LIr).
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Bledy — przyczyny — srodki zaradcze

Btedy, ktére moga by¢ kasowane recznie

Wyswietlany
biad

Prawdopodobna przyczyna

Postepowanie, Srodki zaradcze

OEF

Btad termiczny silnika wykryty przez
sondy PTC

+ Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy
mechaniczne, smarowanie, blokady, itd.).

+ Sprawdzi¢ wielkosci rozrusznika i silnika
w stosunku do wymagan mechanicznych.

+ Sprawdzi¢ warto$¢ nastawy PtC w menu
PrO, strona 53.

+ Poczeka¢ az silnik ostygnie przed
nastgpnym uruchomieniem.

ULF

Niedocigzenie silnika

+ Sprawdzi¢ obwod hydrauliczny.

+ Sprawdzi¢ warto$¢ parametréw LUL oraz
tUL w menu zabezpieczen PrO,
strona 51.

Zablokowany wirnik w stanie
ustalonym

Btad ten jest aktywny tylko w stanie
ustalonym przy bocznikowaniu
rozrusznika stycznikiem.

Jest wykrywany jesli prad ktdrej$ z faz jest
wigkszy lub réwny 5 In przez czas dtuzszy
0d0.2s.

+ Sprawdzi¢ mechanizm (zuzycie, luzy
mechaniczne, smarowanie, blokady,
itd.).

Kasowanie bledéw za pomoca wejs¢ logicznych

Jesli wejscie logiczne LI jest skonfigurowane jako ,kasowanie btedu termicznego silnika” lub ,kasowanie

bted6w, ktére moga by¢ skasowane”, muszg by¢ spetnione nastepujgce warunki:

+ podany impuls na wejscie logiczne LI

+ w przypadku sterowania 2-przewodowego bedzie aktywny sygnat uruchomienia na wejsciu RUN

+ W przypadku sterowania 3-przewodowego silnik zostanie ponownie uruchomiony jesli zostanie ponownie
podany sygnat uruchomienia (zbocze narastajgce) na wejscie RUN
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Konfiguracja/Tabele nastaw

Menu ustawien SEE

Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy
In (1) dELC 15s
ILE 400% EdC 20%
ACC 15s brl 50%
Eq0 20% EbR 20%
Sty -F-
rarsmetry w zacienionych rubrykach pojawiajg sie jesli zostang skonfigurowane odpowiednie
unkcje.

Menu zabezpieczen FPr [

Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy

EHP 10 EOL 10.0

uLe OFF PHr no

Lut 60% EbS 2s

EUL 60% PHL 10%

ELS OFF PEL OFF

oiL OFF ArS OFF

Lot 80% rkH no
farlfmetry w zacienionych rubrykach pojawiajg sie jesli zostang skonfigurowane odpowiednie
unkcje.

(1) Zalezy od danych znamionowych rozrusznika
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Konfiguracja/Tabele nastaw

Rozszerzone menu ustawien dr [

Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy

EL I OFF LsC 50%

bS5t OFF EIG 40%

dLE OFF [scC OFF

S5t OFF Utn (1)

CLP On FrC AUt

Parametry w zacienionych rubrykach pojawiajg sie jesli zostang skonfigurowane odpowiednie

funkcje.

Menu wejsé/wyjsé |10

Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy
L13 LIA rl r1l
L4 LIL r3 mi
IPr 0% AO OCr
EPr 5 mn o4 020
Lo tA1 ASC 200
Lae mi

(1) -ATS 48 sQ: 400 V/

Parametry w zacienionych rubrykach pojawiajg sie jesli zostang skonfigurowane odpowiednie

funkcje.

-ATS 48eeeY: 460 V
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Konfiguracja/Tabele nastaw

Menu parametrow drugiego silnika 5 £ 2

Menu jest widoczne tylko jesli zostanie przyporzadkowane wejScie logiczne dla funkcji aktywacji

drugiego zbioru parametréw silnika (LIS) w menu wej$é/wyj§é

Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy
Ind (1) dE? 15s
ILe 400% Ed? 20%
RCe 15s EL? OFF
kEqce 20% k2 40%
Menu komunikacyjne L OFP
Kod Ustawienie Ustawienie Kod Ustawienie Ustawienie
fabryczne nabywcy fabryczne nabywcy
Add 0 ELP 5s
kEbr 19.2 kbps PLE OFF
FOr 8n1

(1) Zalezy od danych znamionowych rozrusznika
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Notatki
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Schneider Electric Polska Sp. z 0.0.
ul. kubinowa 4a, 03-878 Warszawa
Centrum Obstugi Klienta:

(0 prefiks 22) 511 84 64, 0 801 171 500

http://www.schneider-electric.pl
KATIU72840

Poniewaz normy, dane techniczne oraz sposéb funkcjonowania i uzytkowania
naszych urzadzen podlegajg ciaglym modyfikacjom, dane zawarte w niniejszej
publikacji stuza jedynie celom informacyjnym i nie moga byé podstawg roszczen

prawnych.

Dystrybutor:

sierpien 2002
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